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1.

Tato analyza se zabyva obchodnimi
ptilezitostmi na trhu s kolejovou
dopravou v Italii. Soucasnou situaci
v Italii lze charakterizovat heslem
,fozvojem Kkolejové dopravy ven
z krize“. Itdlie zahdjila velkou mo-
dernizaci kolejové dopravy bezpro-
sttedné po skonéeni pandemie COVID
s tim, Ze rozvoj kolejové dopravy (vy-
sokorychlostni Zeleznice, regiondalni
sité, urbanni mobilita) ma nastartovat
ekonomicky rtst, posilit zaméstna-
nost v odlehlych regionech zejména
na jihu zemé, spojit Italii s transev-
ropskymi sitémi, posilit konektivitu
s novymi piistavnimi termindly a sni-
Zit emise. Investice do rozvoje kole-
jové dopravy jsou opravdu velkorysé.
Podle tzv. Narodniho planu obnovy,
resp. jeho revize z roku 2022 by pro
finanéni obdobi 2022 az 2026 mélo do
rozvoje kolejové dopravy smétovat té-
mét 30 miliard eur: 8,5 miliardy eur na
vystavbu vysokorychlostnich Zeleznic
a dalsich 4,6 miliardy euro specificky
na vysokorychlostni Zelezni¢ni traté
pro osobni i ndkladni pfepravu v jiz-
nich italskych regionech, implemen-
tace ERMTS 3 miliardy eur, elektrifi-
kace jihoitalskych trati 2,4 miliardy
eur a 2,3 miliardy eur na modernizaci
zelezniénich trati v metropolitnich
méstech a jejich napojeni na narodni
zelezni¢ni sit (Italska vlada n.d.)
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Shrnuti a hlavni
vysledky analyzy

Tyto investice oteviraji stovky piile-
zitosti. Nejde jen o kolejnicovou ocel
pro vystavbu stovek kilometrt novych
trati, ale i drazni vozidla, signaliza¢ni
techniku, zatizeni pro nizko-uhlikovou
vyrobu elektrické energie, zatizeni pro
vodikovy pohon, zatfizeni a softwary
umozilujici vyuZziti cloudt, sensord
a umeélé inteligence v Zelezni¢ni do-
pravé a dale o reSeni posilujici konek-
tivitu a umoziujici snizit uhlikovou
stopu. Jedna se také o modernizaci
nédraznich budov a jejich napojeni na
systém vetejné dopravy, rozvoj digi-
talizace, zavadéni sensorti s vyuzitim
internetu véci pro zvyseni bezpeénosti
dopravy, ochranu Zelezni¢nich digi-
talnich systému pied kybernetickymi
utoky ad. (Seznam planovanych pro-
jektt viz Tabulky 8 az 14).

I kdyz Italie nepati k politicky nej-
stabilnéj$im a ekonomicky nejsilnéj-
§im zemim, mtizeme konstatovat, Ze
zakazky v oblasti kolejové dopravy
jsou stabilnim segmentem. Vét$ina
souc¢asnych a planovanych projekta
probiha se spoluticasti EU, Evropské
investi¢ni banky ¢i dal$ich mezina-
rodnich finanénich instituci, coZ nuti
Italii k byrokratické i finanéni kazni.
V roce 2022 Evropska komise potvrdila
financovani naprosté vétsiny italskych
Zelezni¢nich projekti: vysokorych-
lostni Zeleznice s napojenim na TEN-T,
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budovani intermoddalnich dopravni siti,
zavadéni ERMTS atd.

U investic financovanych z fondt EU
a EIB se ma zato, Ze projekty nebudou
mit zpozdéni, planovani bude Fizeno
jasnym harmonogramem a budou na-
staveny transparentni kontrolni i pla-
tebni mechanismy. Itdlie se dlouho-
dobé potyka s prehnanou byrokracii,

korupénimi skandaly a neprthled-
nymi procesy rozhodovani a spo-
luiéast EU a EIB je vniméana jako pozi-
tivni rdmec zarucujici transparentnost
a dodrzovani harmonogramu.

Shrneme-li informace a data ziskana
pfi analyze italského trhu kolejové
dopravy, lze konstatovat, Ze Itdlie je
jednoznacné slibnym trhem.

Tabulka 1: SWOT analyza obchodntho prostiedi Itdlie ve vztahu k rozvoji kolejové

dopravy

Silné stranky

Slabiny

+ tlenstvi v EU

dlouhodobé dobré vztahy s CR

dostateéné a diverzifikované finanéni zdroje

z velké ¢asti garantované mezinarodnimi

organizacemi (EU, WB)

vystavbu Zelezni¢nich spojen{ podporujf

i sousedni staty, Francie a Svycarsko

» podpora EU vychazejici ze skute¢nosti, Ze
italské Zeleznice jsou sou¢asti TEN-T

- pro mnohé projekty kolejové dopravy

existujf studie proveditelnosti, nebo jiz byly

vyhlaseny tendry

transformace a reorganizace statnich

zeleznic

+ jasny plan rozvoje kolejové dopravy

velkd domaci i zahrani¢ni konkurence na
zelezni¢nim trhu

velké ekonomické, politické i kulturni rozdily
mezi jihem a severem zeme

Casté stridani vlad a dlouhodoba spoletenska
podpora populistickych uskupeni

rist zadluZeni statu

odli$na kultura obchodniho jednani

PiileZitosti

Hrozby

« vysokorychlostni Zeleznice

- regionalnf a lokaln{ Zelezni¢ni spojeni

+ primeéstska kolejova doprava v metropolit-

nich méstech

metro

« 7elezni¢ni traté pro cargo (ptistavy - pramy-
slové zony)

- digitalizace v Zelezni¢ni dopravé

ochrana Zelezni¢ni dopravy pied kybernetic-

kymi utoky

» modernizace nadraznich budov a fizeni
kolejové dopravy

.

vysoka inflace

ztréata platebni schopnosti u projektt hraze-
nych z italského statniho rozpocétu

asertivni angazma Ciny (Italie je od roku 2019
soudasti BRI)

Zdroj: vlastni zpracovdni
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.V ramci projektit Narodniho planu
obnovy a budovani kolejové dopravy
bude postaveno celkem 16 800 km no-
vych trati, 1670 tuneld, 23 tisic most
a viaduktti a 2200 stanic.”

Luigi Ferraris, reditel Ferrovie dello
Stato Italiane, 17. 5. 2022

Italie je jednou z nejvétsich evrop-
skych ekonomik a nejlidnatéjsich
evropskych stata (Tabulka 4). Eko-
nomika Italie byla - podobné jako
svétovd ekonomika - v poslednich
letech opakované vystavovana silnym
tlaktim a stresu (COVID, ruska invaze
na Ukrajinu), coZ vedlo k prohloubeni
nékterych ekonomickych obtizi, s ni-
miz se Itdlie potykala v predchozich
letech. Italské vlady, mezinarodni
finanéni instituce i EU opakované de-
batovaly pottebu intenzivnich struk-
turdlnich zédsahti do italské ekono-
miky. V souvislosti s pandemii COVID
a systémem celoevropskych projekti
postpandemické obnovy a rozvoje
ptijala Italie tzv. Narodni plan ob-
novy (Piano Nazionale di Ripresa e
Resilienza). Plan je soucasti programu
Next Generation EU! pfipraveného za
ucelem oziveni a posileni ekonomik

vS8ech ¢lenskych statt EU. Italie je
v rdmci vy$e zminéného planu nej-
vétdim prijemcem (191,5 miliard
eur, z toho 68,9 miliard eur ve formé
grantt a 122,6 miliard eur ve formé
pujcek). Déle italska vlada rozhodla
o vytvotreni doplitkového planu, na
jehoz zakladé do aktivit vychazejicich
z planu obnovy bude putovat dalsich
vice neZ 30 miliard eur. Italsky plan
obnovy zahrnuje $est prioritnich ob-
lasti (mef.gov.it n.d.):
1) digitalizace, inovace, konkuren-
ceschopnost a kultura,
2) zelenéa revoluce a ekologicka
tranzice,
3) infrastruktura pro udrZitelnou
mobilitu,
4) vzdslani a vyzkum,
5) inkluze a soudrznost a
6) zdravotnictvi (Tabulka 2).
Projekty financované z téchto pro-
sttedkt by mély podpofit zejména
regiony a socialni skupiny, které pan-
demie COVID zasdhla ekonomicky
nejvice (jih zemé, turistické destinace,
mladeZ 18 az 25 let).

1 Vice viz Evropska komise (next-generation-eu.europa.eu/index_en).
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Tabulka 2: Priority Ndarodntho pldanu obnovy Itdlie

Castka
Priorita (miliardy euro)

Cile v rdmci priority

Digitalizace, inovace,
konkurenceschopnost 49,2
a kultura

piipojeni k internetu pro v8echny do roku 2026
zlep$eni kvality internetového ptipojeni
posilit vyuZzivani digitalnich technologit

Zelena revoluce a eko-

zlep$eni recyklace odpadii

s . 68,6 snizeni tiniku pitné vody ve vodovodnich sitich
logicka tranzice
vyzkum vyuzivani vodiku v pramyslu a doprave
renovace regionalnich zelezni¢nich siti
Infrastruktura pro 31,4 zvy$eni rychlosti kli¢ovych Zelezni¢nich spojti

udrzitelnou mobilitu

investice do ,zelenych piistavi”

Vzdélani a vyzkum 31,9

vytvatreni novych mist v matetskych skolach
rekonstrukce $kolnich budov
zvy$eni po¢tu doktorandii

Inkluze a soudrznost 22,4

podpora Zenami vedenych podnikii

podpora osobam, které jsou vice zranitelné, nesobéstacné ¢i
Zijici se zdravotnim postiZenim

Zdravotnictvi 18,5

vytvareni novych operaé¢nich stiedisek a nemocnic
potizeni piistroji pro diagnostiku a péci
domaéci péte pro 10 % obyvatel ve véku 65 let a vice

Zdroj: Ministerstvo hospoddrstui a financi (https://www.mefgov.it/en/focus,
The-National-Recovery-and-Resilience-Plan-NRRP/)

Tabulka 3: Aktualizace segmentu Infrastruktura pro udrZitelnou mobilitu, 2021

Castka

Kapitola a ptiklady projektt financovanych z dané kapitoly (miliardy eur)

Vystavba trati navazujicich na TEN-T a kli¢ovych koridort - vystavba zahrnuje

Zelezni¢ni spojeni Milan - Benatky, Verona - Brenner a Ligurie - Alpy a spojeni severu
zemé s piistavy Terst a Janov. Dostavba vysokorychlostnich trati na jihu zemé. V ramci

17,3

vystavby téchto trati je prosazovan princip ,méné cementu, vice elektroniky*.

Rozvoj intermodality: Zelezni¢ni spojeni s letisti v Bergamu, Brindisi, Olbii a Trapani,
spojeni s ptistavem Taranto a termindly v Bari, Brindisi, Vado Ligure a Brescii.

0,9

Posileni Zelezni¢ni infrastruktury v aglomeracich:

Turin, trat Porta Nuova - Porta Susa;
Milan, druha kolej trat Milan - Mortara;

Florencie, nadrazi Belfiore - vystavba pro vysokorychlostni koridor;

Rim, Zelezniéni méstsky okruh;

1,9

Palermo, Zelezni¢ni obchvat Politeama - Notarbartolo;

Katéanie, vystavba Zelezni¢nich kiiZent;

Zvyseni energetické u¢innosti a digitalizace nadraznich budov;

Napojeni nddraznich budov na metro a tramvaje.
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Kapitola a pifklady projektt financovanych z dané kapitoly ?Iiitil;?dy eur)
Znovuobnoveni a znovuotevieni turistickych trati 0,2

Vystavba regiondalnich siti 2,4
Technologickd modernizace trati 3,6

Zajisténi bezpe¢nosti na Zelezni¢nich tratich (tunely, seismické oblasti atd.) 2,7

Vystavba horizontalni osy Brescia - Verona - Vicenza - Padova a napojenf trati

z Vicenzy na stiedomotsky koridor a ptiprava planu pro trat Vicenza - Padova 28

Celkem Cca 31,7

Zdroj: LOK Report, 3. 12. 2021 (www.lok-report.de/news/europa/item/29419-italien-weitere-31-7-mrd-eur-

-fuer-den-rfi-planungsvertrag-2017-2021.html)

Realizace Narodniho planu obnovy
i evropského projektu Next Genera-
tion EU ptinese v nasledujicich letech
desitky novych projektd a investic
v oblasti kolejové dopravy. Bude se
jednat jak o budovani novych trati,
tak prodluzovani a modernizaci stava-
jicich trati a vozového parku.

Tato analyza se zabyvd obchod-
nimi a investi¢énimi pfilezitostmi na
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italském trhu kolejové dopravy. Kon-
krétné se budeme zabyvat plany na
budovani novych Zelezni¢nich trati
véech parametrti (ndkladni a osobni
doprava, vysokorychlostni Zeleznice,
priméstskd a méstska kolejova do-
prava) a modernizaci stavajici kole-
jové dopravy (vozovy park, infrastruk-
tura, signalizace atd.).


http://www.lok-report.de/news/europa/item/29419-italien-weitere-31-7-mrd-eur-fuer-den-rfi-planungsvertrag-2017-2021.html
http://www.lok-report.de/news/europa/item/29419-italien-weitere-31-7-mrd-eur-fuer-den-rfi-planungsvertrag-2017-2021.html

situace

V Italii zije necelych 60 miliont oby-
vatel, snizujici se porodnost vede
k tomu, Ze pocet obyvatel mirné klesa
(Tabulka 4). Zemé je ¢lenem Evropské
unie i NATO. Clenstvi v téchto mezina-
rodnich organizacich je nazirano jako
zékladni pilit italské zahrani¢ni po-
litiky. Italska domaci politika je v8ak
pomérné nestabilni: vlady se ¢&asto
sttidaji a spole¢nost ma v poslednich
letech tendenci volit populistické

Politicka
a socio-ekonomicka

formace. V zat{ 2022 probéhly v Italii
volby, jejichz vysledek tento trend
potvrdil - zvitézila pravicova formace
vedend stranou Bratii Itdlie. Zatim je
pred¢asné hodnotit, jaké bude dalsi
politické smétovani zemé, ale sou-
¢asny vyvoj naznacuje, Ze se bude
jednat o silné pravicovou politiku na-
vazujici v obecnych rysech na italskou
fasistickou tradici. Ta mj. zahrnuje sil-
nou roli stdtu v ekonomice.

Tabulka 4: Srovndni hlavnich socio-ekonomickijch ukazatelii CR a Itdlie

Vybrané ukazatele Ceska republika Italie
Pocet obyvatel (v milionech, 2020) 10,7 59,4
HDP na hlavu (2021, v USD) 26 378 35551
HDP na hlavu, PPP (2021, v USD) 44 260 45 936
Nezameéstnanost (v %, 2020) 2,6 9,3
Populace Zijici ve méstech (v %, 2020) 74 71
Zelezniéni sit (v km, za rok 2019) 9396 16 7792

Zdroj: databdze World Bank, OECD

Italie se spolecensky, politicky, kulturné
i ekonomicky déli na jih a sever. Jih
je odlehly, spiSe rurdlni, vylidiluje se,
populace starne, je chudsi s vy$si neza-
méstnanosti a zastaravajici infrastruk-
turou. Ekonomicka ¢innost se na jihu

sousttedi jen do oblasti tzv. metropolit-
nich mést (Mapa 5). Sever je lidnaty, bo-
haty, moderni, priimyslovy, s prevazujici
méstskou strukturou a infrastrukturné
propojeny se sousednimi staty. HDP na
hlavu je na severu zemé az trikrat vy$si

2 Nékteré traté nejsou aktivni, celkova délka italské Zelezniéni sité je 24 tisic km. V soucasné dobé

funguje 2 tisice Zzelezni¢nich stanic.
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nez na jihu Italie. V metropolitnich ob-
lastech na severu je pak HDP na hlavu
i pétkrat vyssi nez v jiznich regionech.
Nejurbanizovanéj$i, nejbohat$i a nej-
hustéji osidleny je tzv. ,primyslovy
trojahelnik®, ktery se nachézi mezi
meésty Turin, Mildn a Janov. Starnuti
populace, kterému Italie jiz desetileti
¢eli, vyvolavd nékteré ekonomické
a politické problémy: rostouci vetejné
vydaje na socidlni a zdravotni sféru ¢i
pokles poc¢tu pracovnich sil. Itdlie také
v poslednich letech bojuje s rostouct
nezameéstnanosti. V 1été 2022 dosaho-
vala nezaméstnanost 7,9 %. Nejposti-
nimi nezaméstnanost dosahuje az 22 %
(ISTAT 2022). Vedle nezaméstnanosti
tesi italské vlady setrvale problémy
jako korupce, datové uniky, nizka pro-
duktivita prace a nizké vydaje na védu
a vyzkum. To mj. souvisi i se strukturou
ekonomiky a charakterem firem. Udaje
ISTAT (2022) ukazuiji, Ze 95 % veskerych
italskych podniki jsou tzv. velmi malé
podniky, tj. maximalné s 9 zaméstnanci.
Naopak velké firmy s vice nez 250

181

zameéstnanci tvoti pouze 0,1 % veske-
rych italskych spole¢nosti.

Italie pattila dlouhodobé k rostoucim
ekonomikdm, nicméné v poslednich
letech rast zpomalil (na cca 1,1 %).
Dalsi hospodatské zpomaleni pak vy-
volala pandemie COVID. V roce 2021
Italie kratkodobé dosdhla rustu 6 %,
udaje za rok 2022 jiZz nicméné uka-
zuji zpomaleni (0,6 %) (ISTAT 2022).
Stabilizace ekonomiky a nastartovani
rastu se Italie snazi dosdhnout dvéma
nastroji: 1) reformou vetejnych financi
(Ttélie je zemi s jednim z nejvy$sich ve-
tejnych dluht) a 2) modernizaci infra-
struktury. Vlada ptijala velkorysy tzv.
Nérodni plan obnovy (Piano Nazionale
di Ripresa e Resilienza), ktery mj. pla-
nuje modernizaci a vystavbu velkych
projektt véetné dopravnich a podpo-
ruje i socio-ekonomickou restruktu-
ralizaci spoletnosti (systém vzdélani,
uplatnéni doktorand®i, izeni statni
spravy). Plan je spolufinancovan EU;
Italie je v programu post-pandemické
podpory jednim z nejvétsich prijemct
evropskych dotaci.



Mobilita,
situace v kolejové

doprave a budouci
plany na jeji rozvoj

Jak jsme uvedli vyse, Itdlie je socio-
-ekonomicky rozdélena na sever
a jih, s tim, Ze pomyslna hranice mezi
,dvéma Italiemi“ se nachazi v okoli
Rima. I kdy# jsou Narodni plan obnovy
i programy postpandemického rozvoje
orientovany i na strukturalni reformy
a snizeni ekonomickych rozdilti mezi
severem a jihem statu, bude vétsi ¢ast
projekt v oblasti kolejové dopravy
realizovdna v oblastech od Rima na
sever. Diivodem je hustota obyvatel
a struktura urbanizace. Naprosta
vétsina projektd piiméstské kolejové
dopravy ¢&i metra je planovana pro me-
tropolitni oblasti severu Itélie.

Socio-ekonomické rozdily mezi seve-
rem a jihem, odlisna hustota obyvatel
a rozdily v charakteru zaméstnanosti
se odrazeji i v mobilité. Podle udaji
ISTAT dochéazi k nejintenzivnéj$imu
pohybu obyvatel uvniti regionti (Mapa
1). Sousedni staty Francie a Svycarsko
jednaji s Italif o posileni pteshraniéni
mobility, a jak uvedeme niZe, jednaji

s italskymi vlddami o vystavbé novych
mezistatnich Zelezni¢nich spojeni,
resp. modernizaci stavajicich. Italské
Zelezniéni traté se tak napoji na tran-
sevropské dopravni sité (Mapa 2).

Mapa 1: Italské regiony

Trentino-Alto Adige \ Sudtirol
Lombardia

Valle d'Aosta

Vallée d'Aoste Friuli - Venezia Giulia

Veneto
Piemonte
Emilia-Romagna

Marche

Liguria

Toscana = e4 Abruzzo

" Molise
Umbria

Lazio

’
Sardegna ﬁ Campania

b, ¥

Basilicata

Calabria

Sicilia

Zdroj: https.//cs.wikipedia.org/wiki/Regiony_v_
1t%C3%A1lii#/media/Soubor:Regioni_of _Italy_
with_official_names.png
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Mobilita, situace vkolejové dopravé abudouci planynajejirozvoj

4.1 Situace v kolejové dopravé a plany na jeji rozvoj na

urovni statu

Italska Zelezni¢ni sit ma v soudasné
dobé témer 17 tisic km. Rozvoj kolejové
dopravy je v Itdlii interpretovan jako
nastroj nastartovani ekonomického
rozvoje a teSeni environmentalnich
obtizi. Italové tradi¢né preferuji au-
tomobily (podle udaju ISTA vice neZ
2/3 obyvatel starich 18 let cestuje do

Tabulka 5: Mobilita: stav a plan promény

prace denné& automobilem), coZ zemi
zatézuje jak v oblasti spoti‘eby fosilnich
paliv, tak v oblasti ne/priito¢nosti do-
pravy. Vybudovani novych Zelezni¢nich
spojeni a zkraceni ¢asu dopravy maji
podle Italt vést k proméné mobility,
sniZeni emisi a posileni ekonomické
odolnosti spolec¢nosti (Tabulka 5).

Predpokladany
Podil druhti dopravy na  Podil druhti dopravy na  nartst/pokles
Typ prepravy preprave, 2019 preprave, 2030 pasazéri
Zelezni¢ni pteprava 6% 10 % +66 %
Priméstska hromadna doprava 10 % 1% +10 %
Méstskd hromadné doprava 2% 2% -
Soukroma silni¢ni doprava 82% 77 % -6 %

Zdroj: Ministero dell’Economia e delle Finanze 2021: 90.

Byla ptijata desitka celostatnich
pland, projektti a rozhodnuti na vy-
stavbu rtiznych Zelezni¢nich trati, pro
tadu projektti jiz existuji studie prove-
ditelnosti, v nékterych piipadech jiz
byla zahéjena stavba ¢i modernizace.
Zahajeni modernizace kolejové do-
pravy je doprovazeno i dal$imi zmeé-
nami: byla zkracena doba stavebnich
tizeni, ziskani povoleni a dalsich by-
rokratickych procest, byla spusténa
dlouho odkladana restrukturalizace
narodniho Zelezni¢ntho dopravce
Italskych drah (Ferrovie dello Stato
Italiane, dale FS; Obrazek 1), moderni-
zace vozového parku a systému tizeni

Zelezni¢ni dopravy vcetneé digitalizace
a celostatniho prechodu na ERMTS?
(podrobnégji viz Ministero dell'Econo-
mia e delle Finanze 2021).

Vedle celostatnich projektt vystavby
a modernizace kolejové dopravy se
budou rozvijet i regionalni a lokalni
kolejové systémy. Ty budou dcerpat
z rozpoctl regiontl a mést a ¢astecné
také z evropskych fonda. V soucasné
dobé vyuzivd mistni kolejovou do-
pravu (tramvaje, metro, lokalni Zelez-
ni¢ni sit) jen asi 36 % Italt. I zde se
vSak projevuje rozdil mezi severem
a jihem zemé: dostupnost a tedy
i vyuzivani kolejové dopravy je vy$si

3 Viijnu 2022 dokon¢il Alstom zavadéni ERTMS na 27 jihoitalskych Zelezni¢nich tratich. Jednalo se
o0 zakazku v hodnoté 900 milionti euro a smluvnim partnerem byl RFL
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v severnich regionech a ve stiedu Ita-
lie, naopak jih v téchto ukazatelich za-
ostava (Mapa 3). Investice do dopravni
infrastruktury tak mj. smétruji i ke

zvy$eni dostupnosti kolejové dopravy
na jihu zemé. Podrobné se regiondl-
nim a méstskym projektiim v kolejové
dopravé budeme vénovat nize.

Mapa 2: Zelezniéni traté ndrodniho vyjznamu

FIGURA 1.3.2.1: RETE FERROVIARIA DI INTERESSE NAZIONALE - SNIT DI PRIMO E SECONDO LIVELLO

Snil ferroviario
— f2c1c SNIT 17 Il

—— Rele SNIT 2 Inella

* MIMS

Ministero della infrastrutture
& dalla mobilita sostenibili

Fonte: STM del MIMS.
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Mapa 3: Verejnd doprava v italskyjch regionech: dostupnost a vyuzivani

accessibility of public transport

% use of public transport

Zdroj: Ministero dell’Economia e delle Finanze 2021: 45; ¢im tmavsi barva, tim vétsi zastoupeni ukazatele.

Kli¢ovym a nejvétsim celostatnim pro-
jektem je vystavba vysokorychlostni
Zeleznice. Ta zvysi konektivitu a napoji
zemi do TEN-T. V soudasnosti (2022)
je v Italii v provozu cca 750 km vyso-
korychlostnich trati (Turin - Brescia,
Milan - Florencie, Rim - Neapol, v pro-
sinci 2021 byla do provozu uvedena
vysokorychlostni trat Milan - PaiiZ).
Vystavba vysokorychlostni Zeleznice
a trati celostatniho vyznamu zahrnuje
(dale viz Tabulka 14):

+ 274 km novych trati na jihu:
Neapol - Bari, Salerno - Reggio Ca-
labria, Palermo - Katanie - Mesina;

- modernizaci trati na severu, které
budou soudasti vysokorychlostniho
7elezniéniho koridoru;

[12]

+ vystavbu novych a modernizaci
stavajicich trati ve stfedu zemé:
Rima - Pescara, Orte - Falconara
a Taranto - Battipaglia;

« vystavbu ptreshrani¢niho spojeni
Turin - Lyon;

+ prestavbu 180 km Zelezni¢nich
trati pro inter-moddlni dopravu
s napojenim na modernizované pii-
stavy: Brescia - Verona - Vicenza,
Ligurie - Alpy a Verona - Brenner;

« Zeleznicéni sit pak bude doplnéna
Zelezniénim okruhem u Trenta
a vystavbou desitky novych
nadrazi.

Ke zprovoznéni vysokorychlostnich

trati a jejich napojeni na TEN-T by

meélo dojit kolem roku 2026. To bude
také vyzadovat modernizaci vozo-
vého parku, navy$eni poétu draznich
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vozidel a celostatni pfechod na ER-
MTS. Italské plany pocitaji také s tim,
ze ERMTS bude napojen na evropsky
satelitni systém Galileo (ERSAT, pi-
lotné testovano na tratich v Lombar-
dii), a Ze podet vlakt na trati se zvysi
0120 %. U regionalnich vlakd by mélo
byt nahrazeno az 80 % souprav. Na
italskych kolejich by tak mélo do roku
2026 jezdit az 600 novych vlakovych
souprav. Pravé nakup novych draznich
vozidel a ndvaznych zatizeni a signali-
zacéni techniky otevie dvete pro fadu
zahrani¢nich dodavateld. I kdyz ma
Italie rozvinuty domdci Zelezni¢ni

primysl, celou #adu komponentl
i dréznich vozidel dovazi (v roce 2019,
kdy byl dovoz jiz ovlivnén pande-
mii COVID, dovezla Italie Zelezniéni
techniku za 689 miliont euro). Digi-
talizace celého systému Zelezniéni
dopravy zvysi poptavku po diagnostic-
kych systémech, zafrizenich pracuji-
cich s umeélou inteligenci a senzorech
umoziujicich strukturované monito-
rovani a on-time vyhodnocovani infor-
maci o dréznich vozidlech a provozu
na tratich. Doméci Zelezni¢ni pramysl
navic neni schopen tak rychle navysit
vyrobni kapacity.

Mapa 4: Napojent italskych Zelezni¢nich trati na TEN-T

FIGURA L.3.1.1: NUOVA PROPOSTA DEI CORRIDOI DI TRASPORTO EUROPEI

= ATLANTIC ® SCANDINAVIAN - MEDITERRANEAN

® NORTH SEA - ALPINE @® RAITIC SFA - ADRIATIC SEA

® NORTH SEA - BALTIC ® RHINE - DANUBE

® MEDITERRANEAN
® WESTERN BALKANS

® BALTIC-BLACK - AEGEAN SEAS
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Vysokorychlostni i regiondlni italské
traté budou napojeny na TEN-T a sys-
témy sousednich zemi - Francie a Svy-
carska. V roce 2021 Italie podepsala
se Svycarskem dohodu o vystavbé
nékolika transalpskych Zzelezni¢nich
spojeni. Ta by méla byt dokonc¢ena
v roce 2028. Vystavba zahrnuje i Ze-
leznice pro nékladni dopravu a inter-
modalni termindly. Na italské strané
by méla Zelezni¢ni spojeni do Svycar-
ska zacinat v Milané.

Klicovym hra¢em budovani celostat-
nich Zelezni¢nich spojeni jsou Italské
drahy, konkrétné jejich infrastruk-
turni divize RFI (Obrazek 1). Tato
divize bude také nejvét$im piijem-
cem finanénich dotaci pro vystavbu

Mobilita, situace vkolejové dopravé abudouci planynajejirozvoj

a nejsolventnéj$im partnerem pro za-
hrani¢ni firmy. Podle udajt, které Ital-
ské drahy zvetejnily v roce 2022, by
meély investice do Zelezni¢ni dopravy
v letech 2022-2031 dosdhnout 110
miliard euro. Plan investic oznadily
Italské drahy za ,Nové obdobi“ firmy
(Un tempo Nuovo). V soutasné dobg
jiz maji pro dodavky dréznich vozidel
a dal$ich zarizenf uzaviené kontrakty
napi. s Alstom (region Piemont), Sesto
S. Giovanni (region Lombardie a Bo-
lonia) a Hitachi (Toskansko). Uvedené
firmy pak uzaviraji dohody o subdo-
davkach s dal$imi partnery; napt.
Hitachi s némeckymi firmami Bode
Schaltbau, Hiibner Gruppe a ZF.

Obrazek 1: Restrukturalizace Italskych drah

Y o 2
HoLoinG I GRUPPO Fs

CAPOGRUPPO DI SETTORE

L

FERSERVIZI
| | .
INFRASTRUTTURE PASSEGGERI LOGISTICA URBANO
" - RFI _’I“ !["MERCITAHA !I‘-
’ RETE FERADVEARIA ITALIANA TRENITALIA LOGISTICS SISTEMI! URBAN/I
GAUAFO FERROVIE DELLD STATC ITALIANE SSLOBIARG !
. . A L SN L 2
' 1 : [ : 1 :
1 ANAS : : { BUSITALIA | : MERCITIALIA RAIL } | : GS IMMOBILIARE ‘ |
! ] 1 I
! i | MERCITALIA i i
! WALFERR | ’ FSE PAX /' | iNTermopat ‘ % METROPARK ‘ :
I ] ]
1 1 1 1
i FSE INFRA 1 ‘ NETINERA L TX LOGISTIC 1 CREW | |
! ! ! I
] 1

Zdroj: railfreight.com/policy/2022/05/17,

italy-invests-160-billion-in-infrastructure-a-true-gamechanger/?gdpr=accept
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4.2 Situace v kolejové dopravé a plany na jeji rozvoj na
urovni regionu a metropolitnich mést

Vedle vysokorychlostni Zeleznice
a preshrani¢nich projektt rozvijeji-
cich kolejovou dopravu se Plan néa-
rodni obnovy zaméfuje i na rozvoj
vnitroregiondlni, ptiméstské a mést-
ské dopravy. Hlavnimi hybnymi silami
téchto projektti jsou regiony a metro-
politni mésta (Mapa 5). Cilem téchto
projektlt je sniZit hustotu automo-
bilové dopravy a zvysit konektivitu
priméstskych oblasti, podpotit rozvoj
zameéstnanosti, snizit ekologickou za-
téZ a snizit zatiZeni méstské silniéni
infrastruktury. Plany na rozvoj mést-
ské a priméstské kolejové dopravy
zahrnuji vystavbu cca 300 km trati.
Jedna se o metro, tramvaje a lanovky.
Vystavba bude prioritné probihat ve
velkych méstech a metropolitnich ob-
lastech: Bari, Bolona, Florencie, Janov,
Katanie, Milan, Neapol, Padova, Pa-
lermo, Perugie, Pozzuoli, Rimini, Rim,
Tarent a Terst.

Podle rozhodnuti vlady z roku 2019
musi mit kazdé italské meésto s vice
nez 100 000 obyvatel tzv. Plan udrzi-
telné méstské mobility (PUMS). Mésta
bez takového planu nemohou cerpat
podporu na vystavbu dopravni infra-
struktury ze statniho rozpoétu (po-
drobnéji viz Ministero delle Infrastrut-
ture e dei Trasporti 2019). V soutasné
dobé ma uvedeny plan jiz priblizné
200 mést.

Mapa 5: Italskd metropolitni mésta

@
@

Zdroj: https://www.researchgate.net/figure/The-
-14-Metropolitan-Cities-in-Italy-with-their-respecti-
ve-institutional-boundaries-In_ figt_ 331239096

Podle planu Ministerstva hospodai-
stvi a financi by v kazdém z metropo-
litnich mést meély investice smétovat
do &tyt kategorii: 1) obnova a zlep$eni
vozového parku, 2) posileni a podpora
jiz  existujicich linek, 3) dokonéeni
vystavby trati a 4) rozsiteni sité. Jed-
notlivA mésta dostala piisliby pro
vybrané kategorie (Tabulka 6). V néa-
sledujicich kapitolach se budeme
vénovat Sesti nejlidnatéj$im italskym
meéstim (v tabulce niZe vyznatena
tu¢né), resp. obchodnim piilezitostem
spojenym s rozvojem a modernizaci
kolejové dopravy.
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Tabulka 6: Kategorie pldnovanych/pridélenych investic do kolejové dopravy pro
¢trndct metropolitnich mést

Kategorie investic sméiujicich do kolejové hromadné dopravy

Obnova a zlepSeni  Posileni a podpora jiz Dokonéeni vystavby

Metropolitni mésto  vozového parku existujicich linek trati Rozsitent sité
Bari - X X X
Benatky - X - -
Bolona X X X X
Cagliari X X X X
Florencie - - X X
Janov X X X X
Katénie X X X X
Messina X X - -
Metropolitn{ mésto

regionu Kalabrie X .
Milan X X X X
Neapol X X X -
Palermo - X - X
Rim X X X X
Turin X X X X

Zdroj: Ministero dell’ Economia e delle Finanze 2021: 177-185; X znamend planované investice, znamend,
Ze investice v této oblasti planovdny nejsou.

Tabulka 7: Projekty v méstské dopraveé podporené Ministerstvem pro udrZitelnou
infrastrukturu a mobilitu v listopadu 2021

Celkovy objem financi

Mésto Dopravni systém Podpotena aktivita (v milionech eur)
Brescia Konstrukce tramvajové linky 359,5

Padova Tramvaj Konstrukce tramvajové linky 97,2

Turin PreloZzeni tramvajové linky 15 9,4

Rim Obnova vozového parku metra A a B 159,5
—— Metro

Turin Prodlouzeni linky metra 1 a vystavba depa 35,1

Zdroj: https://www.mit.gov.it/comunicazione/news/

tpl-la-conferenza-unificata-approva-i-due-schemi-di-decreto-del-ministro
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V této kapitole analyzujeme inves-
tiéni prileZitosti v segmentu kolejové
dopravy v Sesti nejlidnatéjsich ital-
skych meéstech (Tabulka 6). Predsta-
vime plany téchto mést na proménu
infrastruktury a mobility a vystavbu
kolejové dopravy, resp. modernizaci

5.1 Kolejova doprava v Rimé

Rim je hlavnim a nejvét$sim méstem
Italie (2,8 milionu obyvatel). Soutasné
je nejnavstévovanéjsim turistickym
centrem svéta. Z hlediska silni¢ni do-
pravy patii k nejptetiZzenéj$im méstiim
v zemi i v Evropé. Hlavnim dopravnim
prosttedkem jsou v Rimé& motorova
vozidla, prito¢nost mésta je na hrané
kapacit a mésto trpi chronickymi do-
pravnimi zdcpami a smogem. V ramci
modernizaénich a transformacnich

Analyza
obchodnich prile-
zitosti v segmentu
kolejové dopravy
v italskych metro-
politnich méstech

stavajici infrastruktury kolejové do-
pravy. V zavéru kapitoly pak v tabulce
uvadime ostatni lokélni a regionalni
projekty v oblasti kolejové dopravy,
které byly zvetfejnény a jsou alespon
ve stadiu planovani.

projektii chysta Rim vystavbu tramva-
jovych linek a novych linek metra. Vy-
stavba novych linek tramvaji a metra
bude zahrnovat nadkup novych vozidel
a souprav (Roma Mobilita 2022). Dalsi
informace o planovanych investicich
a mobilit¢ v Rimé viz Plan udrzitelné
méstské mobility (romamobilita.it/it/

rogetti/pumsroma/piano/documenti
a tabulka 8.
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Analyza obchodnich ptilezitosti v segmentu kolejové
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Tabulka 8: Pldny na rozvoj kolejové dopravy v Rimé

Nazev projektu Informace

LRT

Schvéleno v roce 2022, vystavba nové trati, Verano - Tiburtina

Metro linka C

Schvéaleno v roce 2022, prodlouZeni linky, San Giovanni - Piazza Venezia

Metro linka G

Stavba by meéla byt zahajena v roce 2023, 13 km, Termini - Vergata

Metro linka A

Modernizace, zahajeni planovano na rok 2022

1,5 km traté a nakup 40 nizkopodlaznich tramvajovych vozi (v soutasné

Tramvaj

dobé maji tramvajové trati 34 km)

Piiméstska Zeleznice

8 km nové traté, vychod mésta, realizace do roku 2025

V roce 2022 zah4jena vetejna debata o propojeni stavajicich zelezni¢nich

Zelezni¢ni okruh

trati méstského okruhu, délka dvou fazi cca 4 km, 2 nova nadrazi

Rim - Pescara a Rim - Ancona, zvy$eni kapacity traté ze 4 vlakti/hodina

Modernizace Zelezniéni trati  na 10 vlaki/hodina

Zdroj: Italskd vldda (italiadomani.gov.it) a denni tisk

5.2 Kolejova doprava v Milané

Milan patii k nejmodernéj$im a nejbo-
hats$im italskym mésttim, kde Zije cca
1,4 milionu obyvatel. V sou¢asné dobé
probihd dostavba paté linky metra
a dalsi dvé linky metra by mély byt do-
budovany v nasledujicich letech. V lis-
topadu 2022 uzavielo mésto Milan
kontrakt na dodavku 46 souprav me-
tra s Hitachi. Vyrazné investice jsou
planovany do stavby novych tramva-
jovych trati. Systém tramvajovych
trati by mél byt transformovéan do no-
vého metropolitniho systému. Stejné
tak se dle plant pocitd s rozsitenim

vozového parku, respektive s jeho
inovaci. Tento krok by mél byt spojen
i s ndkupem vozii metra (dodavky pro-
jednavany s Hitachi) a tramvajovych
souprav (Citta metropolitana di Mi-
lano 2021). Méstské dopravni podniky
planuji nakoupit desitku novych elek-
troautobusti. Dal$i informace o po-
tencidlnich investicich souvisejicich
s meéstskou a priméstskou kolejovou
dopravou v Mildné je moZné nalézt
na internetovych strankach metropo-
litni oblasti (www.cittametropolitana.
mi.it/PUMS).

Tabulka 9: Plany na rozvoj kolejové dopravy v Mildné

Nézev projektu

Informace

Prodlouzeni tramvajové linky 7

ProdlouZeni tramvajové linky 27

Rozsiteni Zelezni¢ni sité Milan - Pavie

2022-2026 11 km, 2026-2030 17 km

Dostavba metra, linka 4

Dokonc¢ovana, planovan nakup novych souprav

Tramvajovy terminal

Vystavba probiha

[18]


http://italiadomani.gov.it
http://www.cittametropolitana.mi.it/PUMS
http://www.cittametropolitana.mi.it/PUMS

Analyza obchodnich ptilezit
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osti v segmentu kolejové

dopravy v italskych metropolitnich méstech

Nazev projektu

Informace

Vysokorychlostni Zeleznice Mildn - Benétky

Dokoné¢ena do roku 2028

Modernizace trati kolem Mil4ana (Rho - Parabiago
a Pavie - Milan - Rogoredo), zvy$eni kapacity
a prato¢nosti

7 10 vlakiti/hodina na 24 vlakiti/hodina a nakladni
soupravy s délkou 750 m

Zdroj: Italskd vldda (italiadomani.gov.it) a denni tisk

5.3 Kolejova doprava v Neapoli

Neapol je nejvétsim meéstem jizni Ita-
lie a tfetim nejlidnatéj$im méstem
v zemi (0,9 milionu obyvatel). Mé&sto
je ,urbanisticky a demograficky je-
dine¢né, tvoiri pouhych 8,5 % celého
tuzemi Kampanie, ale Zije zde 51 % oby-
vatel regionu (Citta metropolitana di
Napoli 2020: 25). Pietizenost spojena
se silni¢ni dopravou je problematicka
zejména v centru meésta, které je nej-
rozsahlej$im historickym centrem
v Evropé nachézejicim se na seznamu
pamatek UNESCO (Carteni a kol. 2018:
188). V Neapoli jsou planovany iroké
intervence do meéstské a priméstské

kolejové dopravy. V ramci planu se
kromé navrhu na prodlouzeni a mo-
dernizaci linek metra, tramvaji &i
zelezniéniho spojeni v metropolitnim
regionu hovoii taktéz o obnové a zlep-
$eni vozového parku. Nékteré z téchto
investic jiz maji zajisténé financovani,
jiné zatim nikoliv a v souc¢asné dobé
se tesi jejich proveditelnost (Citta
metropolitana di Napoli 2020). Dalsi
podrobnosti spojené s PUMS navaza-
nym na metropolitni mésto Neapol viz
cittametropolitana.na.it/piano-urba-

no-della-mobilita-sostenibile-pums.

Tabulka 10: Plany na rozvoj kolejové dopravy v Neapoli

Néazev projektu

Informace

Vysokorychlostni Zeleznice

Neapol - Bari, zahrnuje i novou Zelezni¢ni budovu,
v roce 2022 zahdjena vystavba 83 km, zahrnuje 2
tunely, 7 viaduktu a 2 stanice

Metro

Modernizace, vystavba novych budov a terminala

Zdroj: Italska vldda (italiadomani.gov.it) a denni tisk

5.4 Kolejova doprava v Turiné

Turin je &tvrtym nejlidnatéj$im més-
tem Italie, v roce 2021 pocet obyva-
tel dosahoval 870 tisic. Je méstem

s dlouhou tradici vyuzivani vetejné
dopravy a dobi'e napldnovanym systé-
mem kolejové dopravy. Jiz v roce 2011
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byly v planech dopravni vystavby jako
priority zmitovany vétsi dostupnost
meéstské a ptiméstské dopravy, snizeni
dopravni zatéZe (v souvislosti se sil-
ni¢ni dopravou), zaji§ténim vétsi bez-
pecnosti dopravniho provozu &i zlep-
$enim kvality ovzdusi ve mésté. Mésto
také podporuje aktivni zptsoby do-
pravy jako je cyklistika. Kromeé financi
miticich na rozvoj turinské infrastruk-
tury ze strany statu ¢i lokalnich aktéra
(napt. Gruppo Torinese Trasporti) bylo
na poc¢atku roku 2022 potvrzeno, Ze
Turin by mél ziskat 2,5 miliard eur z N&-
rodnfho pldnu obnovy, pticemZ dané
prostitedky by mohly byt investovany

taktéz do (pif)méstské dopravy. Nej-
vét$im projektem je dokonceni linky 1
tamniho metra a vystavba linky 2. Cel-
kové investice spojené se stavhou nové
linky se pohybuji okolo 3 miliard eur,
délka nové trati by méla byt cca 27 kilo-
metra. Dale je v planu vystavba novych
tramvajovych linek a prodlouzeni tras
stavajicich. S navy$enim kilometrt pro
kolejovou dopravu se néasledné otevira
nutnost poiizeni novych vozii, mélo by
se jednat jak o tramvaje, tak o soupravy
metra. Podrobnéjsi informace viz geo-
portale.comune.torino.it/web/sezioni-

-tematiche/piano-urbano-della-maobili-

ta-sostenibile-introduzione.

Tabulka 11: Plany na rozvoj kolejové dopravy v Turiné

Nazev projektu Informace

Metro, linka 1

Zapadni prodlouzeni, ve stadiu planu

Metro, linka 2

Existuje studie proveditelnosti, v roce 2022 vyhlasen tendr, propojeni
severovychodu a jthozdpadu mésta, automaticky provoz, 27 km, 32 stanic

Tramvajova linka 16 Modernizace, 12 km

Vysokorychlostni
Zeleznice Turin - Lyon

V roce 2022 ziskal projekt finanéni podporu EU, zahrnuje i 11 km tunelt

Zdroj: Italskd vldda (italiadomani.gov.it) a denni tisk

5.5 Kolejova doprava v Palermu

Palermo je nejvétsim meéstem Sicilie,
v soucéasné dobeé zde Zije 650 tisic oby-
vatel. Stejné jako jina italskd mésta
je i Palermo ptetiZeno automobilovou
dopravou. Mésto ma slaby systém
piiméstské dopravy, zejména spojeni
mesta s periferiemi je chabé. V sou-
¢asné dobé vyuzivd meéstskou hro-
madnou dopravu cca 9 % obyvatel, do
deseti let by ji vSak mélo vyuZzivat aZ
30 % obyvatel (Citta di Palermo 2019:
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228-229). V souladu s narodnimi plany
vsadilo i Palermo na rozvoj kolejové
dopravy. Oc¢ekavany jsou investice
smeétujici do tramvajové dopravy, ze-
jména by se meély tykat prodluZovani
stavajicich trati smérem do okrajovych
oblasti mésta. Podrobnéjsi informace
o planech souvisejicich s kolejovou
dopravou v Palermu viz mobilitasoste-
nibile.comune.palermo.it.
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Tabulka 12: Plany na rozvoj kolejové dopravy v Palermu

Nazev projektu Informace

Stavba zahdjena v roce 2022, 15 km, Webuild + konsorcium

Zelezni¢ni spojeni Palermo - Katanie Pizzarotti

3 nové linky (18 km), 2 nova depa, 2 viadukty, projekt

Tramvajovy systém zahajen v roce 2018

Vystavba druhé koleje Palermo - Mesina 30 km traté, 7 km tunel

Zdroj: Italskd vldda (italiadomani.gov.it) a denni tisk

5.6 Kolejova doprava v Boloni

Meésto Bolona lezi na severovychodé
Italie a patii v italskych pomérech
spise ke strednim meéstam (390 tisic
obyvatel). Mésto klade diiraz na mést-
skou a piiméstskou hromadnou do-
pravu a aktivni mobilitu a dlouhodobé
se snazi omezit silniéni dopravu. Pro-
ména mobility je postavena na zvy-
$eni vyuziti méstské verejné dopravy
a cyklistiky (Citta metropolitana di

Bologna 2020). V souvislosti s kolejo-
vou dopravou jsou investice planovany
do vybudovani &étyt linek tramvaji. Je
planovano také rozs$iteni Zelezni¢ni
sité v Boloni a blizkém okoli a moder-
nizace vlakovych souprav. Podrobnéjsi
informace o PUMS Boloni viz pumsbo-
logna.it, o projektu &tvetice tramvajo-
vych linek na serveru untramperbo-
logna.it.

Tabulka 13: Plany na rozvoj kolejové dopravy v Boloni

Nazev projektu Informace

Cervena tramvajové linka

2022-2026, 17 km, 32 stanic

Dal3i tramvajové traté

Dokonéeni do roku 2030, 57 km trati, ndkup cca 26 tramvajovych souprav

Zdroj: Italskd vlada (italiadomani.gov.it) a denni tisk

[21]


http://italiadomani.gov.it
http://pumsbologna.it
http://pumsbologna.it
http://untramperbologna.it
http://untramperbologna.it
http://italiadomani.gov.it

Analyza obchodnich ptilezitosti v segmentu kolejové
5 | dopravy v italskych metropolitnich méstech

5.7 Dalsi projekty kolejové dopravy: vystavba
infrastruktury a ostatni prileZitosti

Tabulka 14: Regiondlni a lokdlni projekty vyhldsené ¢i stavebné zahdjené v roce

2022

Projekt

Dalsi informace

Vystavba infrastruktury

Vysokorychlostni trat

Salerno - Reggio Calabria

Modernizace a zvy$eni kapacity regionélnich trati

Investor: RFI

680 km, dokonc¢eni 2026
Turin - Cerese - Canavesana
Udine - Cividale

Cancello - Benevento

Bari - Bitritto

Bari - Taranto

Lanovka

Merano

Uzkokolejka

Rimini - San Marino

Novéa nadrazni budova napojend na dva sedmikilometrové
tunely, musi pojmout vysokorychlostni Zeleznici i regionalni
vlaky

AV/AC Florencie Belfiore

Spojeni Zelezni¢nich trati, vydano povoleni, zahajeni stavby
v roce 2023, 3,5 km

Pustertal - Bressanone/Brixen

Sanace historickych zZelezni¢nich trati, hrazeno ministerstvem
kultury

Noto - Pachino 27,5 km
Alcantara - Randazzo 37 km

Gioia del Colle - Rocchetta
Sant’Antonio

Prodlouzeni metra

Janov, planované dokonéeni 2024, 14
novych souprav dodava Hitachi

Ostatni ptileZitosti

400 elektrickych a hybridnich lokomotiv a 3600 vagonii nové
generace z toho 160 intermodalnich

Investor: FS

Céstka: 2,5 miliardy eur v pritb&hu 10
let

Modernizace stavajici ndkladni kolejové flotily

Investor: FS
Castka: 70 miliont eur

ERTMS

Investor: RFI

Kontrakty jsou uzavirdny na jednotlivé
traté, fjen 2022 uzavien kontrakt
s Alstom na 4220 km trati

Ochrana signalizace pted kybernetickymi ttoky

Investor: FS
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Projekt

Dalsi informace

Vlakové spojeni Benatky meésto - Benatky letisté

Investor: RFI
Tendr vyhlagen v ¢ervnu 2022

No¢ni vlakové soupravy (Intercity Night, trat na Sicilii), 370
vagonu

Investor: Trenitalia

Céstka: 730 miliont eur, datum provozu
2024

Digitalizace systému a sensort pro ochranu Zelezni¢nich spojeni
pted Zivelnymi katastrofami

Modernizace Zelezni¢nich nadraZi v jihoitalskych regionech,
zvy$eni energetické ucéinnosti, napojeni na vetejnou dopravu

700 miliont eur, realizace do roku 2026

Stanice: Pescara, Potenza, Barletta,
Lamezia Terme, Cosenza, Reggio Cal-
abria, Lido, Sapri, Oristano, Palermo No-
tarbartolo, Milazzo, Marsala a Syrakusy

Experimenty vyuzivani vodiku pro Zelezni¢ni dopravu, konverze
dieselovych lokomotiv

300 miliont euro, realizace do roku
2026

Interkonektivita a elektrifikace jihoitalskych Zelezni¢nich trati

Spojent letisté - Olbia

Spojeni pristav - Augusta
Vystavba druhé koleje trat Decimo-
mannu - Villamassargia

Zdroj: Italska vlada (italiadomani.gov.it/content/sogei-ng/it/en/Interventi/investimenti), International

Railway Journal, LOK Report
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6.  Obchodni udalosti

Nejvyraznéjsi obchodni udalosti sou-
visejici s Zelezni¢ni dopravou je EXPO
Ferroviaria. Kond se v Mildné. Nej-
bliz$i termin je 3. az 5. {jna 2023. Dale
viz https://www.expoferroviaria.com.

Dalsi veletrhy a vystavy v Italii:
Server EventsEye monitorujici vy-
stavy a veletrhy po celém svété s moz-
nosti vyhledavani dle zemé ¢i tématu
akce:
https://www.eventseye.com/fairs/
cl_trade-shows_italy.html

SdruZeni italskych vystav a veletrhti
Associazione Esposizioni e Fiere
Italiane:

https://www.aefi.it

Vybor primyslovych veletrhtt Comi-
tato Fiere Industria:

https://cfionline.net
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BRI
EIB
ERMTS
EU
FDI
FS
HDP
ICT
ISTAT
ITA
LRT
MRT
OECD
PPP
PUMS
RFI
TEN-T
USD
WB
WBG
WTO

Seznam zkratek

Iniciativa Belt and Road (Iniciativa pasu a stezky)
Evropska investi¢ni banka

European Rail Traffic Management System
Evropska unie

pfimé zahrani¢ni investice

Ferrovie dello Stato Italiane (Italské drahy)
hruby doméci produkt

informaéni a komunikaéni technologie

Italsky statisticky urad

International Trade Administration

Light Rail Transit

Mass Rapid Transit

Organizace pro ekonomickou spolupraci a rozvoj
Public Private Partnership

Plan udrzitelné méstské mobility

Rete Ferroviaria Italiana (infrastrukturni divize FS)
transevropské dopravni sité

americky dolar

Svétova banka

Skupina Svétové banky

Svétova obchodni organizace
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