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1.

Zprava analyzuje stav, perspektivy
a obchodni piilezitosti v silni¢ni i ne-
silni¢ni dopravé na trhu s ¢istou mo-
bilitou v USA. Analyza se zaméfuje na
elektromobilitu a vodikovou elektro-
mobilitu, ostatni druhy alternativnich
pohont (CNG, LPG atd.) jsou zahrnuty
jen okrajové. Analyza se vénuje péti
sektortm:
1) silni¢ni nakladni dopravé,
2) Zelezniéni osobni a ndkladni
dopravé,

3) flotile kolnich autobust,
4) flotile komunéalnich podniku, a

5) méstské a piiméstské hromadné
dopravé.

Vzhledem k tomu, Ze USA jsou fede-
raci, predstavujeme nejprve federalni
uroveri (véetné legislativy a ptimych
a nefinan¢nich pobidek), a poté se
vénujeme urovni statd. USA se skla-
daji z 50 statt a obchodni piilezitosti
v oblasti ¢isté mobility se mezi jednot-
livymi staty znacné lisi. Nékteré staty
nejevi o ¢istou mobilitu zadny zajem,
jiné staty (napi. Colorado, Kalifornie,
Massachusetts ¢i Washington) jiZ pii-
jaly desitky zdkont a norem upravuji-
cich rozvoj ¢isté mobility a ptipravily
systém finanénich i nefinanénich po-
bidek. V zavéru analyzy se proto vé-
nujeme ¢tyfem vybranym statm (viz

Shrnuti a hlavni
vysledky analyzy

zavorka vyse), které v poslednich le-
tech vykazuji nejvyssi zajem o rozvoj
¢isté mobility a konaji v tomto sméru
podstatné kroky.

Obchodnich ptileZitosti jsou v oblasti
¢isté mobility na americkém trhu
stovky, coZz mj. souvisi i s Fondem
VW, ktery byl zfizen v roce 2016 jako
odskodné za podvody s emisemi. Ve
fondu je alokovano 2,9 miliardy USD,
které jsou rozdélené mezi jednotlivé
staty a uréené na ¢istou mobilitu, resp.
dekarbonizaci v dopravé. Vedle financi
z fondu alokuji penize na ¢istou mobi-
litu jednotlivd mésta a okresy, ale také
federalni urady (v poslednich letech
se jednd kazdoroéné o ¢astku 120 az
180 miliontt USD). Vice neZ desitka
velkych americkych mést (véetné New
Yorku, Los Angeles ¢ Sacramenta)
deklarovala jako strategicky cil dekar-
bonizovat osobni automobilovou do-
pravu a méstskou hromadnou dopravu
do roku 2030 a nékladni dopravu do
roku 2040. To nutné povede k nakupu
nového vozového parku. Tam, kde to
je mozné bude dochdazet ke konverzi
star$ich vozidel.

V soucasnosti je na americkém trhu
nejvétsi zadjem o EV busy a vodikové
autobusy, a to jak pro méstskou hro-
madnou dopravu, tak pro $koly (8kolni
autobusy). Perspektivnimi sektory,

131



1 | Shrnuti a hlavni vysledky analyzy

v nichZ je ocekavan rychly rast za-
jmu o bezemisni vozidla, jsou silni¢ni
nékladni doprava (kamiony, tahace,
nékladni auta s navésem) a flotila
komunélnich podnikt (svoz odpadt
apod.). Mens3i riist 1ze otekavat v Ze-
lezniéni dopravé, nicméné i v tomto
sektoru bude riist poptavka, zejména
o dvouzdrojova kolejovéa vozidla s po-
mocnym akumulatorovym pohonem.
Vedle toho se zvy3uje zdjem o Cisté
akumulatorové lokomotivy, které by
slouzily pti tzv. last-mile ndkladni do-
praveé anebo transportu mezi ptistavy,
sklady a firmami. Na americkém trhu
je vedle ekologickych vozidel zajem
také o inovativni fe$eni pti skladovani
elektrické energie, napi. v podobé vy-
uzivani $kolnich autobust jako krat-
kodobych akumulatort, které v dobé
$picky vraceji do sité elekttinu, resp.
mohou byt vyuZity pfi nabijeni osob-
nich automobilti.
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2.

Uvod

Spojené staty americké (USA) jsou
federaci 50 statti a tzemi District of
Columbia (D.C.), kde sidli americka
federalni vlada. Americky politicky
systém nékteré pravomoci poskytuje
jen federaci jako celku, nékteré na-
lezeji jen statiim. Kazdy stat federace
mé svoji vladu i parlament. V praxi
to napf. znamend, Ze se legislativni
podminky v jednotlivych statech lisi.
V nékterych americkych statech je
napt. zakazan trest smrti, v jinych je
povolen a vykonavan. Stat od statu se
lis i legislativa upravujici obchodni
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vztahy, pracovni pravo ¢i danové za-
tizeni. USA jsou prezidentskym systé-
mem, co? je od CR odliSuje mj. v tom,
Ze prezident a jemu podfizené urady
hraji silnou roli p#i vykonu politiky.
USA jsou politicky, vojensky, ekono-
micky i demograficky silnym statem,
ktery - i kdyZz prochazi vnitfnimi zmé-
nami a ¢eli nékolika socio-kulturnim
krizim - nemd v sou¢asné dobé mezi-
narodné-politicky konkurenta.

Americkd ekonomika i sektor do-
pravy jsou ovlivhény ekonomickou

UNITED
STATES

©  National capital

Zdroj: www.nationsonline.org/oneworld/map/usa_map.htm
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2 | Uvod

krizi, kterou odstartovala pandemie
Covid, a proménou chovani obyvatel,
taktéz v duasledku pandemie, resp.
protipandemickych opatieni. Ekono-
micky se USA jiz stabilizuji a OECD
pro roky 2021 a 2022 predvid4 mirny
rast HDP (OECD Economic Outlook,
Interim Report 2021). Jak trvalé budou
zmeény v ekonomice, spotiebitelském
chovani a dopravnim sektoru vs$ak
zatim neni jasné, napt. kolik lidi se
po odeznéni pandemie vrati zpét do
kancelati a kolik firem ponecha za-
méstnance pracovat z domova. I kdyz
méme prvni statistické udaje z roku

Obrdzek 2: Federdlni stdaty USA
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mie. Teprve ¢isla za rok 2021 a za dalsi
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zboZi i osob poroste; riast bude kore-
lovat s ristem poctu obyvatel a s mi-
graci (ze severo-vychodu a stfedu na
jiho-vychod a pacifické pobtezi).
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Tabulka 1: Srovndni hlavnich socio-ekonomickyjch ukazatelii CR - USA

CR USA
Pocet obyvatel, 2020 (v milionech) 10,7 331
Pocet obyvatel, odhad pro rok 2030 (v milionech) 10,7 355
HDP na hlavu, 2019 (v USD) 23078 60200
HDP na hlavu v parité kupni sily, 2019 (v USD) 43299 65280
Pozice v zebfitku Doing Business, 2020 (potadi/skore) 41/76,3 6/84

Zdroj: World Bank (https://data.worldbank.org/indicator), Cesky statisticky trad, U.S. Census Bureau

Tato zprava vénuje pozornost inves-
tiénim a obchodnim ptileZitostem
v sektoru ¢&isté dopravy. Zaméiujeme
se na:

+ silni¢ni ndkladni dopravu,
« Zelezni¢ni osobni a nakladni
dopravu,

« flotilu 8kolnich autobusti,
- flotilu vozidel komunélnich sluzeb, a

+ méstskou a ptiméstskou hromad-
nou dopravu.
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3.

Federalnimu fizeni a rozhodovani pod-
léha zejména bezpectnostni a zahra-
ni¢ni politika, nicméneé i dalsi politiky
jsou regulovany, byt diléim zptisobem,
na federalni drovni. Kazdy stat fede-
race ma svoji vladu a parlament a tyto
instituce se ¥idi obecnym ramcem fe-
deralnich zakont a opatieni. Spojené
staty vyuzivaji na federdlni trovni
tzv. vétsinovy volebni systém, coz, Ze
neznaji koali¢ni vlady. U moci se prak-
ticky stridaji jen dvé politické strany
- Demokraté a Republikdni. Obé uve-
dené strany maji v mnoha ohledech
rozdilny pohled na postaveni USA ve
svété. Odlisnosti véak najdeme i ve vni-
trostatnich otadzkdach jako je napt. tézba
nerostnych surovin, rozvoj dopravnf in-
frastruktury ¢&i ochrana Zivotniho pro-
stiedi a feSeni klimatické zmény.

Zahrani¢né-politicky a ekonomicky
jsou USA jednim z nejsilnéjsich i nej-
vlivnéj$ich statt svéta. Jsou cleny
vSech zdsadnich mezinarodné-politic-
kych, bezpec¢nostnich i ekonomickych
organizaci a v téchto organizacich
disponuji ¢asto mimoiadnymi rozho-
dovacimi pravomocemi (pravo veta).
Politicko-ekonomicky je postaveni

Spojene staty
americké

USA specifické, nebot maji prakticky
jen dva sousedy - Kanadu a Mexiko -
jejichz ekonomika a dil¢im zptisobem
i politika je na né navazana. USA,
Kanada a Mexiko uzaviely nékolik
ekonomickych umluv, zejména do-
hodu o z6né volného obchodu (dtive
NAFTA, od roku 2020 nahrazena no-
vou dohodou, tzv. USMCA). Vztah USA
k obéma zemim se vsak lisi - zatimco
Mexiko je vnimano jako zdroj levné
pracovni sily, montovna a pti¢ina
ilegalni migrace, Kanada je chapana
jako silny, byt na USA ekonomicky
zavisly partner. Vzhledem k tématu
této zpravy je vhodné zdaraznit, Ze
zatimco mezi USA a Mexikem roste
hrani¢ni plot a rezim prachodu hranic
byl zna¢né omezen, s Kanadou je rezim
prostupnosti volny. Tomu odpovida
i propojeni amerického a kanadského
pracovniho trhu a dopravni infrastruk-
tury. Podél americko-kanadské hranice
najdeme dva regiony, kde je hranice uz
spiSe symbolickd a oblast je politicky,
environmentalné, ekonomicky i infra-
strukturné propojend: oblast Velkych
jezer a oblast Seattle-kanadsky Grea-
ter Vancouver!.

1V USAiKanadé nékdy existuji mésta stejného jména; je tomu tak i u Vancouveru. Americky
Vancouver se nachézi na jihu stdtu Washington na hranicich s Oregonem u mésta Portland,
piitemz obé mésta tvoii jednu z nejvétsich americkych metropolitnich oblasti. Vancouver se viak
nachazi také v Kanadé, v provincii Britsk4 Kolumbie, kteréd sousedi se statem Washington. Jak
kanadsky Vancouver, tak americky Seattle predstavuji mj. vyznamnou dopravni tepnu.
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3.1 | Spojené staty americké

3.1 Ekonomicka a socio-demograficka charakteristika

USA jsou fyzicko-geograficky, ekono-
micky i socio-demograficky velice rtz-
norodym uzemim. Nejhustéji osidlené
jsou staty na pobtezi Atlantiku a Pa-
cifiku. Tomu odpovida i koncentrace
ekonomické aktivity a rozvinutost
dopravni a dalsi infrastruktury. Ame-
ricky federalismus je nastaven tak, ze
legislativni podminky véetné otdzek

ochrany zivotniho prosttedi, dopravy
a dopravni infrastruktury si jednotlivé
staty upravuji samy. Proto nékteré
staty od VW vysoudily vy$si odskodné,
nez stanovil Nejvyssi federalni soud
v celoamerickém od$kodnéni, protoze
tyto staty (napt. Washington) mély
prisnéjsi legislativu a normy v oblasti
emisi.

Zdroj: U.S. Census Bureau, 2020 (census.gov/programs-surveys/sis/2020census/2020-resources/
2020-maps/understanding-us-pop-hs.html)

Pocet obyvatel USA setrvale roste
(Tabulka 1) a rust je predvidan i pro
obdobi do roku 2030. Soucasné, po-
dobné jako v evropskych zemich,
obyvatelstvo starne. V roce 2021 byl
poprvé pocet obyvatel 65+ vyssi, nez
pocet obyvatel mladsich 18 let. Nartst

poctu obyvatel je zplisoben zejména
imigraci, natalita se pohybuje okolo
1,7 ditéte na Zenu. Rist pocétu oby-
vatel bude naddle zvy$ovat tlak na
dopravni systémy; poroste pocet au-
tomobila, pocet pasazért verejné do-
pravy i objem ptrepravovaného zbozi.
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3.1 | Spojené staty americké

Podle odhadti OECD a amerického
Ministerstva financi by méla ame-
ricka ekonomika po mirném propadu
z roku 2020 ruist; v roce 2021 o témér
6%, v roce 2022 pak o cca 4% (OECD
Economic Outlook, Interim Report,
2021). Hlavnimi rfistovymi stimuly
jsou vladni projekty postcovidové ob-
novy. VIadni investice se jiz projevuji
i v poklesu nezaméstnanosti, ktera
v dobé pandemie vyrazné narostla
(zejména v sektoru sluzeb). Mirng
roste inflace. Nejvétsim vydajem
americkych domdcnosti jsou v po-
slednich letech vydaje na bydleni
a dopravu. V ndasledujicich letech
bude muset federalni vlada uc¢init né-
kolik zasadnich krokt: fesit obchodni
vztahy s Cinou, stabilitu dodavatel-
sko-odbératelskych fetézcti, tech-
nologickou konkurenceschopnost,
bezpeénost kritické infrastruktury,
a dale pak diskutovat strukturalni
reformy americké ekonomiky, ktera
se v dobé pandemie ukazala v mnoha
oblastech jako silné zranitelna.

1101

Demografické trendy jako starnuti
obyvatel ¢i proména etnické struk-
tury populace ovliviiuji celou fadu
socio-ekonomickych procest, od na-
kupniho chovani az po vyuzivani do-
pravnich prosttedkt. Zvysil se pocet
obyvatel pracujicich z domova, v roce
2021 to bylo 8 milionti osob. Uvnitt
USA i s ohledem na vy$e zminéné
demografické trendy dochazi k presu-
niim obyvatel: zatimco severni oblasti
USA se vylidiluji (zejména severo-
vychod, odkud jen mezi lety 2017 az
2018 odeslo 284 tisic obyvatel), po-
tet obyvatel jiznich statt (Florida,
Georgie, Texas, Kalifornie) roste.



Prepravni systém USA patti k nejroz-
sdhlej$im na svété, a to jak v pocétu
vozidel, tak i v poc¢tu kilometrt silnic,
délnic, ropovodut i Zeleznic. Zejména
automobilovd doprava je soucasti
amerického Zivota, a pravé jeji rozvoj
umoznil osidlovani odlehlych regiont.
S postupujici urbanizaci se zacala roz-
vijet i méstskd a priméstska vetejna
doprava. Rostouci pocet obyvatel
v meéstskych aglomeracich a obavy
z klimatické zmény postupné vedly
k tomu, Ze se dnes mnohd americka
mésta snazi prostiednictvim pobidek
snizit individualni dopravu a ptesvéd-
¢it obyvatele, aby vyuzivali systém hro-
madné dopravy.

V roce 2018 americky dopravni sys-
tém piepravil 327 miliontt doméacich
cestujicich a 80 milionti turistd. Podil
dopravy na HDP byl v roce 2018 9,4 %,
coz je podil, ktery doprava zaujima se-
trvale v poslednich deseti letech (CIA

Vyznam trans-
portniho sektoru
a analyza doprav-
ni infrastruktury

World Factbook 2021). Podil silni¢ni
dopravy na HDP je vyrazné vy$si nez
podil Zelezniéni dopravy, coz odpovida
i objemu ptepraveného zboZi (DoT,
2020: 5-3). Podle udajii DoT a dalsich
uradd je vsak stavajici dopravni in-
frastruktura zastarald a neodkladné
vyzaduje masivni investice. Mnohé
mosty a dalni¢ni kiiZeni jsou v hava-
rijnim stavu. Prezident Biden ptedlo-
zil v ¢ervnu 2021 Kongresu pléan, tzv.
Bipartisan Infrastructure Framework,
v jehoz ramci by mély dopravni poli-
tika a infrastruktura véetné podpory
¢isté mobility ziskat 370 miliard USD
z federalnich zdroj.2 V roce 2020 se
v USA a Kanadé dohromady prodalo
1,2% ze vSech celosvétové proda-
nych bezemisnich autobust a 1,7%
bezemisnich kamiont a tahacu (IEA,
2021). Pro dalsi desetileti je pFedvidan
rychly rast tohoto trhu.

2 The White House, 2. 8. 2021 (https://wwwwhitehouse.gov/briefing-room/statements-
releases/2021/08/02/updated-fact-sheet-bipartisan-infrastructure-investment-and-jobs-act/).
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dopravni infrastruktury

Graf 1: Automobily na alternativni pohon schopné ddlni¢ntho provozu, 2008-
2018 (pocet novych a konvertovanych vozi)
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Jak ukazuji grafy 1, 2 a 3, situace USA
v oblasti dopravy se odli$uje od Ciny
i EU. Zatimco Cina i zemé& EU aktivng
rozvijeji elektromobilitu i dal$f moz-
nosti bezemisni dopravy, v USA zajem
o tato témata sice roste, nicméné byl
dosud spiSe opatrny. Americkd spo-
le¢nost se tradi¢né spoléhd na ropu
a je zvyklad na jeji nizké ceny. Ty se
USA podatilo zajistit rozvojem tech-
nologii a vlastni tézby tak, Ze v sou-
¢asné dobé dovazeji jen cca 3% ropy.
Cast americké spoletnosti je také
velmi skeptickd k ochrané zivotniho
prostiedi a informacim o zméné kli-
matu nevéii. Tato skepse sahd az na
nejvyssi politickd mista; nejsilnéji se
projevuje mezi voli¢i a politiky Repub-
likdnské strany. Na rozdil od zapado-
evropskych spole¢nosti, americka

[12]
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spole¢nost vyraznéji nepreferuje udr-
Zitelny rozvoj ani sniZzeni zavislosti na
fosilnich palivech. Dekarbonizace se
tak v politickych programech a spo-
le¢enské debaté objevuje jen v nékte-
rych americkych statech, zpravidla
tam, kde jsou tradi¢né silné liberalni
hodnoty a dominuje Demokraticka
strana (napt. Kalifornie). Zménu lze
nicméné oc¢ekavat s nastupem admi-
nistrativy ]. Bidena, ktery jiz béhem
prvnich mésict v dtadé vydal radu
prohlaseni a ptedlozil nékolik zakont,
jejichz cilem je posilit bezemisni eko-
nomiku i dekarbonizaci dopravy.
Pionyrem v budovani ¢isté mobility,
vysokorychlostni Zeleznice a vy-
zkumu, vyvoji a vyrobé v oblasti alter-
nativnich pohont je Kalifornie.
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Graf 2: Prodej novych hybridnich automobilii a elektromobilii, 2000-2020
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Tabulka 2: Pocet vozidel v americkém dopravnim systému 2010 a 2019
2010 2019

Registrovana silni¢ni osobni a nakladni vozidla 250 070 048 276 491174
Z toho autobust 846051 995 033
Lokomotivy (Class I) 23893 24597
Z toho lokomotivy ve vlastnictvi firmy Amtrak 282 431
Vozy nékladni Zelezni¢ni dopravy (Class I) 397730 270 378
Autobusy piiméstské a méstské dopravy 63108 64 000
Trolejbusy 571 572
Délka Zelezni¢nich trati (mile) N/A 136 851
Z toho traté Amtrak (mile) N/A 21407

Zdroj: BTS, DoT (https://www.bts.gov/topics/national-transportation-statistics)
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4.1 Energetické naroky dopravniho systému

a budoucnost ¢isté mobility

Administrativa prezidenta Bidena se
zavazala vybudovat z USA do roku
2050 bezemisni ekonomiku zaloZenou
na elektfiné z obnovitelnych zdrojt.
Dil¢im cilem v tomto programu je
elektrifikace néakladni dopravy. Byt
v USA posiluje vyuziti zemniho plynu
a vyroba elektfiny z alternativnich
zdrojt, na federalni drovni je domi-
nantnim zdrojem energie v primyslu
i dopravé ropas. V dopravé pokryvaji
nafta a benzin 91% energetické spo-
tteby, zemni plyn a elekttina pokryvaji
jen 4%. Zbylych 5% tvoii biopaliva
a jind alternativni paliva. V sou¢asné
dobé jezdi po americkych silnicich
ptiblizné 1 milion elektromobilt (CRS,

2021a, 2021b). Jak ale ukazuji grafy 1,
2 a 3, prodej BEV a PHEV v poslednich
letech roste, takze lze ocekavat, Ze
se spotieba elekttiny v dopravé bude
zvySovat.

Americky dopravni trh a pfechod na
bezemisni vozidla je rdamovan fede-
ralni legislativou a dil¢im zptisobem
i rozpocttem, nicméné zasadni roli
hraji konkrétni staty a jejich administ-
rativy. V dopravni politice se americké
urady tidi klasifikaci automobila
podle vahy (Obrazek 4). Tato klasifi-
kace je aplikovéna napt. i v granto-
vych a dotaénich tizenich pro pod-
poru bezemisni dopravy a ptislusné
infrastruktury.

Tabulka 3: Kli¢ové indikdtory rozvoje elektromobility (k srpnu 2020)

Vyroba e-vozidel

Investice do vyroby e-vozidel

Pracovni mista: 41 500
Podniky: 34

Investice do vyroby: 24 miliard USD

Investice do e-mobility celkem: 64 miliard USD

Prodej e-vozidel

Infrastruktura elektromobility

1,6 milionu
Podil Tesly 40 %

Rychlonabijeci stanice: 17 592
Nabijeci stanice celkem: 91 299

Investice do e-infrastruktury

Federalni vladni podpora

Schvélené: 2,6 miliardy USD
Ptislibené: 937 miliontt USD

Naékladni vozidla a autobusy: 1,2 miliard USD
Celkové: 2,1 miliard USD

Zdroj: Atlas Public Policy 2020

3V USA existuje jen nékolik vyjimek, napi. stat Washington. 60 az 70 % elektiiny pochazi
z mistnich hydroelektraren, dal$ich cca 20 % z jaderné elektrarny.
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Obrazek 4: Tridy ndkladnich vozidel
podle vdhy, USA

Class One: 6,000 Ibs. or less

ruiy e i
Full Size Pickup Mini Pickup Minivan Suv Utility Van

Class Two: 6,001 to 10,000 Ibs,

wuiy wuin P e PR AR

Crew Size Pickup  Full Size Pickup Mini Bus Minivan Step Van Utility Van

Class Three: 10,001 to 14,000 Ibs.

MR i

City Delivery Mini Bus Walk In

Fky

City Delivery

Class Four: 14,001 to 16,000 Ibs.

Conventional Van Landscape Utility Large Walk In

Class Five: 16,001 to 19,500 Ibs.

Bucket City Delivery Large Walk In

Class Six: 19,501 to 26,000 Ibs.

Beverage Rack School Bus Single Axle Van Stake Body

Class Seven: 26,001 to 33,000 Ibs.

City Transit Bus Furniture High Profile Semi Home Fuel

Medium Semi Tractor Refuse Tow

Class Eight: 33,001 Ibs. & over

VAN

Vo Ton -FEE

Cement Mixer Dump

Heavy Semi Tractor Refrigerated Van Semi Sleeper

-

Fire Truck Fuel

BBEC

Tour Bus

Zdroj: US DoE (afdc.energy.gov/data/10381)
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Divodem pomalého rozvoje beze-
misni dopravy v USA jsou obecné
kladny vztah k ropé a vlastnictvi je-
jich dostate¢nych zasob, skepse k boji
s klimatickou zménou, jen pomalu se
rozvijejici sit nabijecich a plnicich sta-
nic, vysoka potizovaci cena e-vozidel,
nedostatek automechaniku s elektro-
technickou kvalifikaci a v neposledni
radé mald kapacita domdci vyroby
baterii do e-vozidels. Navzdory témto
faktortim naznaduji trendy poslednich
nékolika let, Ze elektromobilita i vyu-
zivani dal$ich alternativnich pohont
se bude rozvijet. Na urovni federace
ptipravuje Bidenova administrativa
rozsahly systém pobidek, na urovni
statu je rozvoj jesté rychlejsi. Nekteré
staty (Tabulka 7) ptijaly vlastni le-
gislativu, opatfeni, granty a pobidky,
coZ se projevilo riistem prodeje elek-
tromobill jiZ v dobé pandemie. Staty,
které povaZzuje tato zprava za nejper-
spektivnéjsi trhy ekologickych vozi-
del, analyzujeme v kapitole 7.

4 Americkému trhu v sou¢asné dobé dominuje produkce Tesla-Panasonic. Otevi‘eni nové vyroby
v USA ohlasily v roce 2020 nékteré korejské i domdci fimy.
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Graf 3: Vijuoj pocétu e-vozidel ve svété, 2018-2020
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Zdroj: IEA (iea.org/data-and-statistics/charts/global-electric-passenger-car-stock-2010-2020)

Dovozy vybaveni a sou¢astek pro do-
pravni primysl do USA setrvale ros-
tou. Nejvétsim dovozcem je Mexiko
(Graf 4), nicméné v tomto ptipadé se
¢astetné jedna o ,pseudodovozy”, kdy
americké automobilové firmy vyrabéji
souctastky na tzemi USA, montuji je
ale na mexickém tuzemi kvili niz&im
ndkladidm na pracovni silu. Realné
objemy dovozt tak ukazuje graf 4 jen
u dalsich statti. Z Kanady se dovazeji
zejména elektrobusy a soucastky pro
elektrobusy. Z Japonska, Némecka
a Jizni Koreje pak dominuji dovozy
sofistikovanéj$ich soucastek do BEV
a PHEV, v poslednich letech jsou ob-
libené i baterie pro e-vozidla. Cela

1161

vozidla se dovazeji spiSe vyjimeéné,
nebot USA uplatiiuji princip Buy Ame-
rica (viz kapitola 5). Lze otekavat, Ze
nakupy bezemisnich vozidel poros-
tou; fada firem, statd, mést i regional-
nich dopravnich spole¢nosti ohlasila
nové nadkupy a deklarovala piechod
na bezemisni dopravu (Tabulka 4).
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Graf 4: Dovozy pro americky trh v sektoru dopravy
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2019

Country Value Share
B vexico 136,101 28.8%
B canada 71457 15.1%
Japan 70,005 14.9%
B cermany 37,017 7.8%
B south Korea 26,988 5.7%
B china 26650 5.6%
. United Kingdom 20,290 4.3%
B Fence 18394  3.9%
- All other countries 65,027 13.8%
® Total 472,020 100.0%

Tabulka 4: Uzaviené kontrakty a planované ndkupy bezemisnich vozidel na ame-

rickém trhu

Sektor Firma Jiz ohlagené nakupy Cile
Maloobchod  Ikea Group 2020: bezemisni vozidla 2050: bezemisni vozidla a bezemisni
pro dodavky ve vybranych  provoz servisu
americkych meéstech
Amazon 2022: 10 tisic e-dodavek 2030: 100 tisic e-dodavek
(Rivian)
Unilever 2030: elektrifikace celé flotily
(11 tisic vozidel)
Walmart 2040: elektrifikace celé flotily (6 tisic
kamionii)
Energetika ~ Edison Electric 2030: dcetiné spolec¢nosti elektrifi-
Institute kuji 1/3 flotily (osobni vozy, dodavky,
kamiony)
Doprava Antelope 2018: 85 novych EV bust,
Valley Transit konverze existujicich
(Kalifornie) autobust
King County 2030: 100 % bezemisni flotila
Metro (stat
Washington)
Lime 2030: 100 % bezemisni flotila
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Sektor Firma Jiz ohlasené nakupy Cile
Dorucovaci ~ DHL 63 e-dodévek Workhorse 2025: 70 % bezemisnich dodavek
stuzby Fedex 500 e-dodavek BrightDrop  2025: 50 % expresnich dodavek
bezemisni vozidla
2040: 100 % dodavek bezemisni
vozidla
UPS 950 e-kamiont
Workhorse
10 tisic e-dodéavek Arrival
Potraviny Anheuser-Busch 21 e-kamionti BYD (pro Datum nespecifikovano: 30 % flotily
a napoje dodavky v Kalifornii) palivo-¢lankovy systém
800 vodikovych
ndakladnich vozt Nikola
s navésem
PepsiCo. 100 e-néakladnich vozii
s navésem Tesla
Sysco 50 e-nékladnich voz
Corporation Tesla s navésem
Mésta New Jersey 2024: 10 % novych autobust
a okresy bezemisnich
2026: 50 % novych autobust
bezemisnich
2031: 100 % novych autobust
bezemisnich
Los Angeles 130 méstskych e-bust 2035: 100 % bezemisnich vozidel
(Kalifornie) BYD, 25 e-busti Proterra z novych nakupt, maximalni mozna
konverze star$ich vozidel (taxi,
$kolni autobusy atd.)
Okres 2033: 1400 bezemisnich $kolnich
Montgomery autobust
(Maryland)
New York City 2035: 960 bezemisnich skolnich
autobust
2040: 100 % meéstské autobusové
dopravy bezemisni
Chicago 2040: 100 % meéstské autobusové

(Ilinois)

dopravy bezemisni (1850 autobust)

Zdroj: reserse denntho tisku a webovych stranek piilusnych firem

4.2 Dopravni a environmentalni politika: stav, plany,
cile a management
urovni federace, poté budou analy-

zovany politiky a podpora na drovni
statt federace.

V této kapitole nejprve predstavime
dopravni politiku a podporu piechodu
na alternativni pohony v dopravé na
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4.2.1 Federalni politika a podpora bezemisni dopravy

Administrativa prezidenta D. Trumpa
neméla o rozvoj ¢isté mobility zajem.
Hlavni aktivita Trumpovy adminis-
trativy smeétovala do zajisténi ener-
getické sobéstacnosti USA, zajisténi
nizkych cen ropy a elektfiny s cilem
podpotit konkurenceschopnost ame-
rickych vyrobci na mezinarodnim
trhu, zejména ve vztahu k asijskym
firmdm. Nastup Demokratické strany
a prezidenta Bidena v$ak ptinesl za-
sadni zménu amerického postoje ke
klimatické politice. Bidenova admini-
strativa od zacatku svého funkéniho
obdobi deklaruje podporu rozvoje
elektromobility a pfislusné infastruk-
tury, vyzkumu a vyrob& akumulatoro-
vych baterif a budovani vysokorych-
lostnich Zeleznic. Doprava je v USA
hlavnim zdrojem emisi. Byly a jsou
piipravovany nové zdkony podporu-
jici ¢istou mobilitu a projekty finanéni

podpory ptechodu na nizkoemisni &i

bezemisni dopravni prostiedky. Na

federalni trovni se jedna zejména

o ndsledujici:

+ Build Green and Jobs Act (cely na-
zev zakona zni Better Utilizing In-
vestment to Leverage Development
and Generating Renewable Energy
to Electrify the Nation’s Insfra-
structure and Jobs): Tento zdkon
otevird program podpory o objemu
500 miliard USD v pribéhu dalsich
10 let s cilem elektrifikovat hromad-
nou dopravu, vybudovat vetejnou

infrastrukturu pro dobijeni elekt-
romobilti, posilit vyrobu elekttiny
z obnovitelnych zdroja vcetné
palivo¢lankovych elektraren a vy-
budovat skladovaci kapacity pro
elektfinu.s Tento program by mél
pri ndkupu bezemisniho vozidla ve-
tejné dopravy pokryt 85 % nakladd,
vyjimeé¢né pak mtize DoT rozhod-
nout o uhrazeni 100% néklada.
Ridicim té&lesem tohoto programu
je pravé DoT.

Clean Future Act (celym nazvem
Clean Transit for America Plan).
V ramci tohoto zdkona bude vy-
tvoten vladni fond podpory, cel-
kem 73 miliard USD pro rozvoj
bezemisni silni¢ni dopravy. V prvni
fazi by mélo byt nahrazeno &i pre-
stavéno nékolik tisic autobust
vetejné dopravy. Cilem vladni pod-
pory je uhradit cenovy rozdil mezi
naftovymi a bezemisnimi vozidly.
Cast finan¢ni podpory je také ur-
¢ena k dobudovani infrastruktury
pro vozidla na alternativni pohony,
zejména zvy$eni pocétu nabijecich
a plnicich stanic a autoservist spe-
cializujicich se na vozidla s alterna-
tivnim pohonem; ¢&st podpory je
uréena specificky pro elektrifikaci
$kolnich autobust.

Clean Cities Program: Jednad se
o sit spoluprace a grantovy sys-
tém Ministerstva energetiky, ke
kterému se mohou ptipojit mésta,

5 The White House, tiskova zprava 31.3. 2021 (https://wwwwhitehouse.gov/briefing-room/
statements-releases/2021/03/31/fact-sheet-the-american-jobs-plan/
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znevyhodnéné komunity, okresy
i soukromé firmy. Cilem grantu
a spolupréce je zvysit vyuzivani al-
ternativnich paliv, zejména v mistni
hromadné dopravé.

« Diesel Emissions Reduction Act:
V ramci tohoto zdkona v programu
Clean School Buses poskytuje EPA
dotaci pro nédkup elektrickych $kol-
nich autobust.

« Low or No Emissions Vehicle Pro-
gram: V radmci tohoto projektu
poskytuje DoT granty dopravnim
spole¢nostem na ndkup ¢i prona-
jem bezemisnich a nizkoemisnich
méstskych autobusti.

+ Alternative Fuels Corridor: Jedna se
o projekt Federal Highway Admini-
stration, spadajici pod DoT, v jehoZ
ramci je budovéna infrastruktura
nabijecich/plnicich stanic na mezi-
statnich dalnicich.s

+ Electrify America: Projekt” www.
electrifyamerica.com/vznikl v roce
2016 na zéakladé rozhodnuti soudu
o viné VW ohledné fal$ovani mé-
feni emisi a ¢erpa z Fondu VW pro
dekarbonizaci. Cilem projektu je
urychlit budovani sité nabijecich
stanic v méstskych aglomeracich
a nakupnich stiediscich a propa-
gace bezemisni dopravy.

- Alternative Motor Vehicle Credit,
Plug-In Electric Drive Vehicle Cre-
dit: Ministerstvo financi poskytuje
pro nakup bezemisnich vozidel
bud avéry, nebo poskytuje danové

4.2.1 | Vyznam transportniho sektoru a analyza

slevy, dotace a jiné formy finang-
nich pobidek.

« Corporate Average Fuel Economy
Program Alternative Fuel Vehicle
Credit: Program je garantovan DoT
a je uréen pro vyrobce a dovozce
osobnich aut a lehkych néklad-
nich vozidel. Pokud vozidla spliiuji
federalni standard CAFE, muZe se
vyrobce produkujici pro americky
trh, at uZ se nachdzi na uzemi USA
¢i na tuzemi jiného statu, , ucha-
zet o finanéni podporu. Bidenova
administrativa ohldsila navy$eni
finanéni podpory nad ramec jiz
schvalenych c¢astek pro kazdého
Uspésného zadatele.

Soucgasny Kongres projednava dalsi

zdkony a legislativni navrhy, které

by meély urychlit a podpotit ptechod
na bezemisni dopravu, napt. zdkon
podporujici elektrifikaci chladicich

a mrazirenskych aut, elektrifikaci do-

davek a vyuziti pokro¢ilych technolo-

gii v ndkladni dopravé. V Kongresu
maji v soucasnosti vétSinu demo-
kraté a lze predpokladat, ze s ohle-
dem na jejich volebni program bude
proces schvalovani novych pobidek
a ramct financovani rychlejsi.

6 DoT (www.fhwa.dot.gov/environment/alternative_fuel _corridors/).

7 www.electrifyamerica.com/
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4.2.2 Podpora bezemisni dopravy na urovni stati

Vedle federdlnich iniciativ ptijimaji
riznd opatreni, pobidky a projekty
i jednotlivé staty (srovnej Tabulku
7 a dale Graf 5). Staty nejprogresiv-
alternativnich pohont v doprave jsou:
Colorado, Connecticut, Kalifornie,
Maine, Maryland, Massachusetts,
New Jersey, New York, Oregon, Rhode
Island, Vermont a Washington. Beze-
misni program téchto statli je zara-
movan do Clean Air Act, ktery jako
prvni ptijala Kalifornie a nasledné se
ptipojilo dalsich 11 statt.

Kli¢ovou finanéni pobidkou pro rozvoj
¢isté mobility bylo zaloZeni fondu pro
feSeni nadmeérnych emisi, tzv. Fond
VW. Ten vznikl v roce 2016 na zakladé
rozhodnuti Nejvys$siho soudu. Podle
tohoto rozhodnuti musi VW zaplatit
za podvod s emisemi cca 2,9 miliardy
USD, pticemz tato ¢astka je rozdé-
lena mezi staty federace (Tabulka
7). Nékterym statiim se pak podatilo
v samostatnych soudnich fizenich zis-
kat jesté dodate¢né individualni od-
$kodné. Jednalo se zpravidla o ¢astky
v Fadu miliont dolart. Kli¢ovym
projektem hrazenym z Fondu VW je
Electrify America, ktery mj. podporuje
rozvoj elektromobility a prislusné in-
frastruktury, zejména vetejnych nabi-
jecich stanic. Na konci roku 2020 bylo
z Fondu VW vygerpano cca 80%

prostitedkti. Dosud se vétsinou jednalo
o budovani nabijecich stanic, ndkup
$kolnich elektrobust a piechod mést-
ské vetejné dopravy na alternativni ¢i
hybridni fe$eni. Staty si mohou indi-
vidudlné rozhodnout, na jaké projekty
finance z Fondu VW pouzijis. Napt.
Virginie a Colorado se rozhodly vyuzit
celou ¢astku na urychleni piechodu
k elektromobilité.

V roce 2019 mélo 45 stata plus D.C.
zvlastni politiky a fondy pro podporu
bezemisni dopravy (a to i nad ramec
Fondu VW), napiiklad se jednalo
o danové zvyhodnéni drzitela elekt-
romobill, niz8i poplatky za registraci
ekologického vozidla, ¢i niz$i dané na
alternativni paliva jako takova (Graf
5) (CRS, 2019). Riizné staty nabizeji
razné formy podpory, napt. Kalifornie
¢i New York zahajily Hybrid and Zero
Emission Truck and Bus Voucher In-
centive Project, resp. New York Truck
Voucher Incentive Program. Vice
k jednotlivym pobidkdm a projekttiim
viz kapitola 4.

8 Podrobneé o planech jednotlivych statt viz www.4cleanair.org/volkswagen_settlement_

information/

9 Aktualni seznam iniciativ, pravnich tuprav -a zakont na urovni jednotlivych federalnich sttt je
dostupny prostiednictvim Ministerstva energetiky, Alternative Fuels Data Center, State, Laws and

Incentives (www.afdc.energy.gov/laws/state).
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Graf 5: Staty USA s nejrozvinutéjsi legislativou a nejoys$sim poétem iniciativ v ob-

lasti ¢isté mobility, 2021
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Vedle federalnich a statnich iniciativ
vznikaji také regiondlni iniciativy, ve
kterych se spoji nékolik statd. Pii-
kladem mtZe byt tzv. Clean Energy
Standard nebo Clean Transportation
Initiative (viz kapitola 4). Ke Clean
Energy Standard se v roce 2020 hla-
silo 30 stattt a D.C. Tyto staty se mj.
zavazuji v budoucnu vyrabét elektfinu
jen z dostupnych c¢istych energetic-
kych zdrojt.

Hlavni aktéti americké federalni do-
pravni politiky a ¢isté mobility

Statni agentury

 Prezidenstka administrativa (The
White House)

 Ministerstvo dopravy (Department
of Transportation; DoT)
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+ Federal Transit Administration
(FTA), spada pod DoT

» Federal Railroad Administration
(FRA), spada pod DoT

+ Ministerstvo energetiky (De-
partment of Energy; DoE)

« Alternative Data Fuel Center, spada
pod DoE

+ Environmental Protection Agency
(EPA)

« Agentury a ministerstva jednot-
livych federalnich statt, obvykle
ministerstva dopravy, environmen-
talni agentury a ministerstva
hospodatstvi
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Nestatni aktéii

10

1

=

Association of American Railroads
(AAR)

American Council for Freight Effici-
ency (NACFE)

American Public Transportation
Association (APTA)

American Transportation Research
Institute (ATRI)

American Short Line and Regional
Railroad Association (ASLRRA)

U.S High Speed Rail Association
(HSR)

Railway Supply Institute

Intermodal Association of North
America

Zero Emission Transportation
Association (ZETA)w

National Zero-Emission Truck
(ZET) Coalitionn

Cleny asociace jsou napt. Proterra, Rivian, Uber, Siemens ¢i Tesla. V$ichni ¢lenové viz (www.

zeta2030.org/members#members).

Cleny koalice jsou ABB, Adomani, Arrival, Bollinger Motors, BYD, Calstart, Chanje, ChargePoint,

Cummins, Daimler, Eaton, the Environental Defense Fund, eNow, Lion Electric, Mack Trucks,

Morgan Olson, Motiv Power Systems, Navistar, Nikola, Odyne Systems, Paccar, Proterra, Revoly,

Rivian, SDG&E, South Coast AQMD, Tesla, TransPower, Viatec, and Volvo Trucks.

1231


https://www.zeta2030.org/members#members
https://www.zeta2030.org/members#members

Na americkych silnicich najdeme
4 druhy ekologickych vozidel:

1) hybridni vozidla,
2) plug-in nebo plug-in hybridni
vozidla,

3) vozidla s akumul4torovymi
bateriemi, a

4) vodikové e-vozidla.

Hybridni vozidla vstoupila na ame-
ricky trh v roce 1999. Pocet prodejt
postupné roste a v roce 2019 jich
bylo prodano ptiblizné 400 tisic.
Vozidla s akumulatorovymi bate-
riemi vstoupila na americky trh
v roce 2010. I u BEV prodeje ros-
tou, a v roce 2019 jich bylo prodéno
242 tisic a k tomu 83 tisic plug-in
hybridnich vozidel. U osobnich auto-
mobiltt dominuji na trhu s elektromo-
bily zejména vozidla od firem Tesla
a Toyota. Vyznamné roste prodej
e-Fordu (pick-upy).

1241

Soucasné trendy
na americkém
trhu s bezemisni-
mi vozidly

K bezemisnim vozidlam se piiklani
i méstska doprava. Mnoh4 mésta pii-
jala programy c¢isté vetrejné dopravy
a zahdjila konverzi starych autobust,
resp. nakupuji nové autobusy, bud
s akumulatorovymi bateriemi, nebo
vodikové autobusy. Podle tidajit DoT
je u méstskych autobusti cca 40%
dieselovych, 40 % vyuZzivajicich CNG
, 10% je hybridnich a 10 % tvoii elek-
trobusy. Skolni autobusy jsou domi-
nantné dieselové.

Podle odhadt by ale mél v dal$im
desetileti americky trh s bezemis-
nimi vozidly rapidné rast. Tykat se
to bude jak osobni dopravy, tak do-
pravy veifejné a nadkladni. Podle od-
hadti IEA z roku 2020 by mélo v roce
2030 jezdit po americkych silnicich
skoro 20 milionti bezemisnich a niz-
koemisnich vozidel (véetné vozidel
nékladni dopravy). Vozy americké ve-
fejné dopravy starnou a u kategorif
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jako lokomotivy ndkladni dopravy &i
pfimeéstské vlaky bude muset brzy
nastat vét$i obména vozového parku
(APTA, 2021).

Hlavnim problémem ptrechodu ve-
fejné dopravy na vozidla s alterna-
tivnimi pohony, zejména elektrobusy,
je jejich potizovaci cena. Dieselovy
¢i hybridni autobus v roce 2020 stal
500 tisic USD, potizovaci cena au-
tobusu na CNG byla 425 tisic USD.
Elektrobus stal 700 az 800 tisic USD.
U 8kolnich autobust jsou cenové
rozdily podobné: dieselovy &kolni
autobus stoji cca 120 tisic USD, elek-
tricky pak cca 220 tisic USD (Data for
Progress, 2021). Ceny nafty jsou navic
velmi nizké, takze provoz dieselovych
autobust je stejné nakladny jako pro-
voz elektrobusti. Na americkém trhu
se zd& byt klicovou vyhodou elektro-
busti jejich bezemisni provoz a nizsi
naklady na udrzbu, resp. niz$i po-
ruchovost. Tyto vyhody vsak nejsou
vnimany jako dostate¢né padné a ne-
jsou viditelné v kratkodobé perspek-
tivé. Prekazkou je také nedostatek
automechanikti s elektrokvalifikaci
a u nékterych kategorii ekologickych
vozidel i nedostatek nahradnich dila.

Specifickou kapitolu elektromobility,
resp. pfechodu na bezemisni dopravu

predstavuji $kolni autobusy. Statis-
tickd data u $kolnich autobust uka-
zuji, Ze se jednd o prestarly vozovy
park a v nejbliz&§i dobé bude muset
dojit k masivni vyméneé flotily (vice
viz kapitola 3.3). Vétgina stavajicich
projektl je financovana z Fondu VW
¢i z jinych federdlnich a narodnich
grantii pro rozvoj ¢isté mobility.
Jedna z nutnosti pro rozvoj veiejné
dopravy vyuzivajici alternativni po-
hony je existence dostate¢né sité
nabijecich a plnicich stanic, dosta-
te¢nd kapacita elektrické sité a tech-
nologickd teseni umoziiujici rychlé
nabijeni tak, aby byl provoz elektro-
vozidel srovnatelny s provozem die-
selové dopravy. Zatim nejrozvinutéjsi
sit plnicich a nabijecich stanic ma
Kalifornie, nicméneé v ramci projektu
Ministerstva energetiky a EPA se roz-
vijejii tzv. Alternative Fuel Corridors,
coZ jsou vybrané dopravni mezistatni
silnice a délnice, kde jsou prioritné
budovéany plnici a nabijeci stanice.
Mimo federalni uroven pak vznikaji
regionalni koridory, napt. zelend dal-
nice z Kalifornie ptes Oregon do statu
Washington a dale do kanadské pro-
vincie Britska Kolumbie.
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Graf 6: Vijvoj poétu plnicich a nabijecich stanic v USA, 1995-2020
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Vedle uvedenych piekazek pak USA
tesi také nedostatek elektrické ener-
gie, kdy masivni ptechod na elekt-
romobilitu bude vyzadovat rychly
narast vyroby elekttiny. Vlada pla-
nuje zejména posileni vyuziti obno-
vitelnych zdroji (slunce, vitr). V roce
2020 byl pomér zdroji na vyrobé
elektfiny: 40% zemni plyn, 20% ja-
derné elektrarny, 21% z obnovitel-
nych zdroji energie a 19% uhli. Podle
federalnich plant by mél podil obno-
vitelnych zdrojii na vyrobé elektfiny

0 R R —_— I

2010 2015 2020

B Vodikové ¢erpaci stanice

stoupnout do roku 2025 na 33 az 57 %
(CRS, 2021).

V nésledujicich péti kapitolach pied-
stavime vyhlidky prechodu na ¢istou
mobilitu v péti sektorech:

1) silni¢n{ n4kladni doprava,

2) zelezni¢ni doprava,

3) gkolni autobusy,

4) flotila vozidel komunalnich sluZeb, a

5) hromadnda meéstska a piiméstska
doprava.

5.1 Silniéni nakladni doprava

V roce 2018 byl objem ptepraveného
zboZi na americkém trhu 18,6 mi-
liardy tun, pfepoc¢teno na hlavu to
bylo 66,9 tun nékladu na jednoho
obyvatele. Silni¢ni nékladni doprava
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je klitovym hra¢em: v roce 2018 bylo
v USA po silnicich ptepraveno az 61 %
objemu ndkladu. Pro srovnani, po Ze-
leznici bylo pfepraveno piiblizné 35%
nakladu. Demografické i ekonomické



predpovédi udavaji, Ze objem nakladni
dopravy bude v ndsledujicich tiech
dekadach setrvale rtst (EC, 2020). To
souvisi jak s nartistem poctu obyvatel,
tak s nartistem vyuzivani dorucova-
cich sluzeb a nakupt ptes internet.
Roste také objem kombinované pte-
pravy. Jednd se zejména o kontejnery,
které jsou z ptistavli ptepravovany
vlaky a teprve ve vnitrozemi piekla-
dany na ndkladni automobily.

Silni¢ni doprava dominuje pii pte-
pravé zbozi do vzdalenosti 1000 mil,
naopak zbozi na delsi vzdalenosti nej-
Castéji prepravuje Zeleznice. Nejhus-
téjsi sit silniéni i Zelezni¢ni ndkladni
piepravy je ve vychodni poloviné
USA. O bezemisni ndkladni dopravu
maji zdjem zejména Kalifornie, Texas,
severovychodni staty a staty v oblasti
Velkych jezer. VétSina ndkladnich
automobiltt dosud vyuziva dieselové
motory, v kamionové ptepravé to
je 99% automobilt. Nejvys$si pocet
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bezemisnich ndkladnich automobilt
byl do roku 2020 prodan v Kalifornii
(1100) a ve staté Washington (221)
(ICCT, 2021a). V roce 2020 prodej
e-kamiont v USA ptedstavoval méné
nez 1% z celkového prodeje kamiont
a taha¢u (IEA, 2021). Nejvétsi zajem,
¢emuz odpovida i podil na prodeiji, je
o nakladni e-vozidla stfedni katego-
rie (t¥ida 4 aZ 6) (Obrazek 4). Podle
odhadt Ministerstva energetiky by
mohlo v roce 2025 jezdit po americ-
kych silnicich asi 54 tisic e-dodavek.
To souvisi i s politikou nékterych fi-
rem, které vyhlasily ptechod firemni
flotily na ekologicka vozidla (Tabulka
4). Firmy tak mj. reaguji na tlak spo-
le¢nosti a pobidky méstskych admi-
nistrativ a statnich urada. V roce
2021 byly ptedstaveny nové modely
e-taha¢t a e-kamiont (vozidla t¥idy
7 a 8, Tabulka 5). Na americkém trhu
je kli¢ovym hracem vyvoje Tesla.

Tabulka 5: E-tahade a e-kamiony dostupné na americkém trhu, 2021

Firma
(podil na Typ Technicka specifikace Poznamka
trhu)

Dojezd 500 az 600 mil, kapac- 1RO s

_ itabaterie 880kWh az IMWh  Cena: 150-180 tisic USD

Tesla Tesla Semi Zajem vyjadrili: Pepsi, FedEXx,

Akcelerace 0-60 m/h

Walmart, UPS, Sysco
20 sekund
VNR Dojezd do 200 mil

Volvo LR Electric E-tahate Planuje leasing zahrnujici
9%) Vozy komunalnich sluzeb i pojisténi a udrzbu

Akumulatorové baterie
Navistar F-tahace
12%) E-cisterny Dojezd 250 mil Prvni vozy k prodeji v roce 2021

o E-dodavky
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Firma

(podil na Typ Technicka specifikace Poznamka

trhu)
Vozy jsou testovany, zahajeni

eCascadia Dojezd 250 mil, po nabiti komer¢ni vyroby je planovano
Daimler truck . . o na polovinu roku 2022
; . (90 minut) dojezd dalsich . N
(29%) Freightliner 200 mil Daimler a Volvo uzaviely
MT50e dohodu o spole¢ném vyvoji

palivo-¢lankovych systémut
Vyvoj a testovani zpomaleny

BYD ¢insko-americkymi obchod-
nimi spory, o vozy ma zajem
Budweiser

Ford Ttida 7-8 Dohoda o spolupréci s VW na

(20%) Ttida 4-6 vyzkumu a vyvoji

. . Trida f e
Lion Electric 5 a téida 8 O vozy md zajem Amazon
Tahace, vozidla komunalnich g%ﬁ&?&ﬁs Toyotou

Paccar/ sluzeb Dodavatel akumulatorovych

Peterbuilt Ttida 7-8 U tahact i palivo-¢lankové - .

(19%) systém baterii pro Peterbuilt

N Dyo'e d}éOU mil Ptedobjednavky na model
jez ! 579EV

Nikola, Rivian, . - -

Lordstown Mo-  Palivo&lank- Nikola Zaha],l ! SP,O.luPraCI . . PR . ..

tors, Toyota, 0vé tahate s Bosch a planuji i expanzi na Zatim testovany jen v Kalifornii

Hyundai evropsky trh

Ballard, Plug
Power, Power
Cell

Piidavné palivo-¢lankové sys-
témy pro prodlouzeni dojezdu

Zdroj: Nadel a Huether, 2021; DOE, 2020; ICCT, 2020

Dalsi modely e-kamiont a e-tahadt
jsou vyvijeny a testovany. Mezi ty,
které by meély vstoupit na trh kolem
roku 2022, patti napt. palivo-¢lankovy
taha¢ Vision F-Cell firmy Daimler
Truck, palivo-¢lankové tahace Nikola
Two a Nikola Tre se systémem Bosch
¢i palivo-¢lankové kamiony a tahace
firmy U.S. Hybrid (modely H2Cargo,
H2Ride). V roce 2019 se firmy Air
Liquide, Hyundai, Nel, Nikola Mo-
tors, Royal Dutch Shell PIC a Toyota
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ptihlasily k Memorandu, v némz de-
klaruji, Zze palivo-¢lankové systémy,
které budou vyvijet, a komponenty pro
tyto systémy, budou vzajemné kom-
patibilni. Naopak Tesla vyviji vlastni
systémy bez ohledu na kompatibilitu
s ostatnimi vozy a nabijecimi stani-
cemi. Navzdory dosud malym podétim
prodanych bezemisnich ndkladnich
automobilt je predvidan rapidni na-
rtst prodeji: pro rok 2030 je odhado-
vano, Ze po americkych silnicich bude
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jezdit 103 tisic bezemisnich ndklad- 2) vysoké potizovaci néklady vozi-
nich automobild, v roce 2040 950 tisic del a velkokapacitnich ultrarych-
a v roce 2050 2,4 milionu téchto vozl lych nabijecich stanic,

(ICCT, 2021b). 3) velké rozdily v legislativé a po-
Na sklonku roku 2021 byly hlavnimi bidkach mezi jednotlivymi staty,
prekazkami rozvoje silniéni nakladni 4 g]aba federalni legislativa a po-

bezemisni dopravy v USA: bidky, a

1) nedostate¢nd sit verejnych nabi-  5) nedostatek automechaniki
jecich a plnicich stanic (s vyjim- s elektrotechnickou kvalifikaci
kou Kalifornie), (Nedel a Huether, 2021).

Graf 7: USA: objem pirepravovaného zbozi podle druhu piepravy, 2018 a 2045 (v mi-
lionech tun)
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Zdroj: DOT, 2020: 4-3
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5.2 Zelezni¢ni osobni a nakladni doprava

Na rozdil od mnoha evropskych statt
jsou Zelezni¢ni doprava a infrastruk-
tura v USA zejména v soukromych
rukou. V roce 2019 provozovalo Zelez-
ni¢ni dopravu v USA 98 firem. Statu pa-
t# jen nékteré Zelezni¢ni traté nebo je
jen jejich dil¢im vlastnikem. Soukromi
vlastnici nemaji dostate¢né finanéni
prostiedky a pro banky to jsou piili§
vysoké a rizikové uveéry. To je také di-
vod, pro¢ je elektrifikace trati pomala
a bez valné perspektivy.

Jedinou vyjimkou je Amtrak, jehoZ
diléim vlastnikem je stat. Amtrak: je
hlavnim provozovatelem meziméstské

osobni Zelezni¢ni dopravy, patfi mu
i ¢ast Zelezni¢ni infrastruktury. Jezdi
vSak také na pronajatych kolejich ji-
nych spole¢nosti (72% odjetych km pro-
vozuje na pronajatych tratich). Nejvét-
$im nakladnim pfepravcem a souc¢asné
firmou, kterd vlastni nejvétsi délku
Zeleznitnich trati, je ClassI (the Nation-
s’s largest); Class I pronajimé stovky km
trati i Amtraku. V délce Zelezni¢nich
trati vede Texas (10,5 tisic mil trati),
nasleduji llinois, Ohio, Pensylvanie, Ka-
lifornie, Kansas a Georgie (4,5 tisic mil
trati)is.

Obrdzek 5: Piehled Zelezni¢nich trati podle vlastnikt

s

e
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Source: The National Transpontation Atlas
Databases 2014, Bureau of Transpertalion

Statistics, U.S. Department of Transpartation

www.mapattacks.com

Zdroj: The National Transportation Atlas Databases 2014

12 (National Railroad Passenger Corp.; www.amtrak.com)
13 AAR (www.aar.org/data-center/railroads-states/) (udaje k roku 2019).

1301


http://www.amtrak.com
https://www.aar.org/data-center/railroads-states/

Objemy Zelezni¢ni osobni i nakladni
dopravy v USA rostou, od roku
1999 do roku 2019 se provoz Zeleznic
zvy$il o 52% (APTA, 2021). Souctasné
zmény - rozvoj bezemisni ptrepravy,
last-mile transportation a zkraceni
Casu prepravy - jsou v USA oznaco-
vany jako ,druha Zelezni¢ni revoluce®.
Vysokorychlostni Zeleznice v USA za-
tim neexistuje; prvni kilometry byly
postaveny v Kalifornii (Central Valley,
Las Vegas - Los Angeles) a v Texasu
(Dallas - Huston), hovoti se ale i o bu-
dovaninovych trati na Floridé a v okoli
Chicaga. V souc¢asné dobé je nejrych-
lej$im piepravnim systémem Amtrak
Acela Express jezdici v Severovy-
chodnim koridoru. Dosahuje rychlosti
150 mil za hodinu. Vysokorychlostni
zeleznice (200 mil za hodinu) vsak
zatim nemda v americké spolecnosti
velkou podporu, byt politicky je za-
§titéna, kdyz se objevila v programu
prezidenta Bidena. V dubnu 2021 Se-
nat schvalil navrh finanéni podpory
budovani Zelezni¢ni infrastruktury.
Mezi lety 2021 az 2029 by to mélo byt
66 miliard USD, které se investujido
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zelezniéni infrastruktury a 39 miliard

USD bude pouzito do dalsich ¢&asti

vetejné dopravy. V soucasné dobé jiz

existuji navrhy vystavby vysokorych-
lostnich trati (Obrazek 6) i dalsich
usekit pro osobni Zelezniéni dopravu:

+ South Coast Rails (Boston,
Massachusetts),

+ Purple Line Extension (Los An-
geles, Kalifornie),

« KC Streetcar Riverfront Extension
(Kansas City, Missouri),

« Zeleznice kopirujici mezistatni
dalnici 95 (Alexandria, Virginia),

+ Premosténi feky Potomac a nové
Zelezni¢ni spojeni (Potomac,
Virginia),

+ South Central Extension Down-
town Hub (Phoenix, Arizona),

« West Lake Corridor (okres Lake,
Indiana),

+ Eastridge to BART Regional Co-
nnector (San Jose, Kalifornie),

+ Foothill Gold Line (Glendora -
Montclair, Kalifornie).

[31]
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Zdroj: US. HSR (http://www.ushsr.com/hsrmap/)

USA byly jesté pred druhou svétovou
valkou pionyrem v elektrifikaci zelez-
niéni dopravy, po druhé svétové valce
se vSak situace zacala meénit a stejné
jako silni¢ni preprava, presla také
vlakovd osobni i nékladni doprava
na dieselovy pohon. V soucasné dobé
jsou elektrifikované jen nékteré zelez-
niéni traté a nelze predpokladat, Ze
by se tato situace v ndasledujicim de-
setilet{ zdsadné zménila. Hlavnim da-
vodem tohoto stavu a vyhledu jsou 1)
technicka situace Zelezni¢nich trati,
kdy by instalace trakéniho vedeni
vyzadovala prestavbu mostt, tunelq,
infrastrukturnich kiiZeni atd., a tudiz
by vyZadovala obrovské pocateéni
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Obrazek 6: Plany vystavby vysokorychlostni Zeleznice v USA

PHASE 4

investice; 2) fakt, Ze vét$ina Zeleznic¢-
nich trati pat#i soukromym provozo-
vateltim, kte#i nemaji dostatek vlast-
nich zdroju a stat a banky neposkytuiji
pjcky ¢i dotace v takovém rozsahu,
a 3) nizké ceny ropy, resp. nafty, kdy
v mnoha pfipadech provoz dieselo-
vych lokomotiv, byt naroénéjsich na
udrzbu, vychazi i ve sttednédobé per-
spektivé levnéji neZ prechod na alter-
nativni pohony.

V diskusi o piechodu Zelezni¢ni do-
pravy na alternativni pohon jsou prefe-
rovanymi variantami vyuziti akumula-
torovych baterif a vodikového pohonu.
V nékterych klimaticko-geografickych


http://www.ushsr.com/hsrmap/

podminkach jsou pak preferovana
hybridni *eSeni a dvouzdrojova vo-
zidla s pomocnym akumuldtorovym
pohonem.

Nejvyssi pocet elektrifikovanych trati
a akumulatorovych vozi najdeme
v kolejové ptiméstské doprave, ktera
mé i nejnovéjsi vlakové soupravy.
V tomto sektoru jsou také nejmensi
obchodni ptilezitosti, byt s ohledem
na pocet cestujicich ani tak nejsou
zanedbatelné. Naopak Zelezni¢ni
nakladni doprava a dalkova osobni
doprava nejsou elektrifikované
prakticky vibec. Zde se tak nabizeji
pomeérné velké prilezitosti. V osobni
zelezni¢ni dopravé jsou pak ve srov-
nani s nakladni dopravou piilezitosti
vétsi, nebot nékladni doprava je jiz
vybavena aerodynamickymi efektiv-
nimi vozy, takze byt z 99% procent
vyuziva diesel, sniZily se v poslednich
deseti letech jak ndklady na provoz,
tak objem produkovanych emisi. Z al-
ternativnich pohont jsou v sou¢asné

5.3 Skolni autobusy

Skolni autobusy maji v USA dlouhou
tradici a jsou nezbytnym ndastrojem
k zajisténi Skolni dochazky ve més-
tech i *idce obydlenych oblastech,
kde jsou dasto jedinym pravidelnym
dopravnim spojenim. Nejvét$i pocdet
8kolnich autobusti jezdi v Texasu,
New Yorku, Illinois, Kalifornii, Pen-
sylvanii a na Floridé. Podle udaja
DoT ujedou $kolni autobusy 3,4 mili-
ardy mil ro¢né&. Skolni autobusy jsou
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dobé testovany lokomotivy s duéal-
nim pohonem, hybridni lokomotivy
(kombinace elekttiny, baterii a spa-
lovacich motort), plné elektrické lo-
komotivy vybavené akumulatorovou
baterii a palivo-¢lankové lokomotivy.
Od roku 2024 by mél po americkych
kolejich jezdit prvni palivo-¢lankovy
osobni vlak. Bude nasazen v okrese
San Bernardino firmou Metrolink.
Vlak by méla dodat $vycarska firma
Stadler. V sou¢asné dobé na americ-
kém trhu prodavaji lokomotivy na
alternativni ¢i hybridni pohon napt.
Siemens (velka zakazka pro Amtrak
pro roky 2020 az 2025; vyrdbi mj.
v Kalifornii a Georgii). Z domécich
firem se na vyrobu lokomotiv s aku-
muldtorovymi bateriemi soustiedi
Wabtec. Nejvét$imi dovozci do sek-
toru americké kolejové dopravy jsou:
Cina, Kanada, Mexiko, Némecko
a Japonsko. Dovozy z Ciny postupné
klesaji a USA je nahrazuji dovozy z ji-
nych zemi.

kofinancované staty, $kolami a okresy.
Flotila $kolnich autobusti je zna¢né
zastarala a v roce 2021 bylo 99 % auto-
bust dieselovych. Okresy a mésta tak
pti vyméneé skolnich autobust zvazuji
nakup vozu s alternativnim pohonem,
nejcastéji s vyuzitim akumulédtorové
baterie. Nejvétsi podil tvori elektrické
8kolni autobusy v Kalifornii, kde
8koly mohou vyuzit statni program
dotaci na ndkup bezemisnich vozidel.
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Kalifornie deklarovala, Ze celd flotila
autobusti, véetné 8kolnich, bude spl-
fovat podminky bezemisni dopravy,
a to nejpozdéji do roku 2028, kdy by
se v Kalifornii méla konat letni olym-
pidda. V roce 2021 ndkup s$kolnich

5.3 | Souctasné trendy na americkém trhu s bezemisnimi vozidly

elektrobustt ozndmily i dal$i staty
(Tabulka 6). Z federalniho dota¢niho
programu Clean Comute for Kids Act
by mélo byt nakoupeno 137 skolnich
bezemisnich autobusti, které by mély
slouzit ve 40 statech.

Tabulka 6: Planované ndkupy $kolnich elektrobusti (listopad 2021)

Stat Pocéet $kolnich elektrobust

Kalifornie 527 (okres Twin Rivers 40, Stockton 21, San Diego 13, Anaheim, Fontana
a Los Angeles - kazdy 12)

Maryland 331 (okres Montgomery 326)

Florida 67 (okres Broward 60)

Virginia 45

Washington 40

New Jersey 32

Michigan 17

New York 16

Illinois 10

Colorado 9

Zdroj: World Resource Institute (www.wri.org/insights/where-electric-school-buses-us)

Technické specifikace $kolnich i dal-
gich bezemisnich autobust, které
v souc¢asné dobé jezdi po americkych
silnicich, jsou uvedeny na interneto-
vych strdnkach amerického Minister-
stva energetiky, v sekci Alternative
Fuels Data Center (afdc.energy.gov).
Hlavnimi dodavateli $kolnich elek-
trobusti jsou: Blue Bird (40% vSech
prodanych bezemisnich $kolnich au-
tobusti v USA a Kanadg), Lion Electric
(45%), Green Power (14%), Thomas
Built (divize Daimler Truck), Peterbilt
(Paccar) a Proterra.

Kalifornie zacala testovat vyuziti $kol-
nich autobust i jako baterii pro krat-
kodobé uskladnéni elektrické energie
- 8kolni autobusy lze dobijet v ¢asech,
kdy je levnéjsi elektricky proud a na-
sledné lze z jejich baterii energii pte-
vadét bud do jinych vozidel, ¢i zpét do
elektrické sité.

14 afdc.energy.gov; Information by Fleet Application.
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5.4 Flotila komunalnich podnika

Dalsi skupinou ekologickych vozidel,
o kterou strmé roste zajem, jsou vozi-
dla komunalnich sluzeb (ttidy 7 a 8).
DoT v roce 2021 odhadovalo, Ze pocet
vozidel komundlnich sluzeb v USA
dosahoval témét 200 tisic, z toho bylo
priblizné 50 tisic popelatskych vozi.
V USA najdeme uzitkové vozy na CNG,
LPG, bioplyn, déale také elektromobily,
vozidla s akumulatorovymi bateriemi
i rizné druhy hybridnich vozidel. Do-
minantnimi dodavateli bezemisnich
popelatskych vozli jsou na americkém
trhu firmy Mack (Volvo Group), Peter-
bilt (Paccar) a Autocar. Nejvéts$i pocet
pilotnich projektt probiha v Kalifornii.
Mezi americkd mésta, kterd se roz-
hodla pro prechod na bezemisni vozi-
dla komunalnich sluzeb, patii:

+ Los Angeles (Kalifornie): Druhé nej-
vétsi mésto USA, cela flotila pope-
larskych aut by méla byt elektricka
do roku 2035, do roku 2045 by pak
vSechna elektrickd energie spotte-
bovand ve mésté meéla byt vyrobena
z obnovitelnych zdrojt;

+ City of Tucson (Arizona): Mé&sto
¢erpa z federdlniho grantu a pte-
chazi na bezemisni vozidla, kon-
krétné 8kolni autobusy a vozidla
meéstskych sluzeb;

« Knoxwille

« Long Beach (Kalifornie): V ramci
tzv. Green Fleet Program je pla-
novan nakup 300 velkych (hlavné
popelaiskych vozil), 170 stiednich
a 300 lehkych nakladnich aut. Cel-
kové je planovan pirechod na alter-
nativni pohony u 87 % voz komu-
nélnich sluzeb. Mésto ma zajem jak
o vozidla na CNG, tak o elektricka
vozidla;

+ St. Louis (Missouri): Méstské sluzby
vyuzivaji cca 1500 vozidel vahové
t¥idy 7 a 8. Mésto objednalo 800 pa-
livo-¢lankovych vozidel (popelarské
vozy a dalsi vozidla komundlnich
sluzeb) od firmy Nikola a 40 kami-
onli s navésem a akumulatorovou
baterii od firmy Tesla. E-dodavky by
méla vyrobit firma BYD;

+ Sacramento (Kalifornie): Postupné

prechazi na bezemisni vozidla ko-
mundlnich  sluZzeb, dominantné
vyuzivd vozidla na CNG. Testuje
palivo-¢lankové vozidla t¥id 7 a 8;

(Tennessee): Veiejné
sluzby vyuZzivaji vozidla na CNG,
hybridni vozidla a e-dodavky. Ves-
kera vozidla méstskych sluzeb by
méla byt do roku 2030 bezemisni.
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5.5 Méstska a piriméstska hromadna doprava

Mnohé americkd mésta i okresy na-
kupuji bezemisni vozidla MHD nebo
se snazi konvertovat star$i vozidla,
pokud to je mozné. Pfi nadkupu no-
vych vozidel jsou preferovana vozidla
s akumulatorovymi bateriemi a pa-
livo-¢lankovymi systémy. Hlavnim
tahounem na trhu s elektrobusy je
v USA Kalifornie, kde je registrovano
80% vSech elektrobust. V letech
2019 az 2021 ohlasilo nékolik mést,
resp. méstskych piepravnich spo-
le¢nosti velké ndkupy elektrobust
s tim, Ze do roku 2030, resp. 2040 by
v8echny méstské autobusy mély vy-
uzivat alternativni pohon. Mezi tato
mésta patii napt. New York, Los An-
geles a San Francisco (Tabulka 4).

V soucdasné dobé prochézi schvalo-
vanim nékolik novych modeld vo-
dikovych autobusti. Ty by mély byt
nasazeny v Kalifornii a Ohiu. Prekaz-
kou k rychlému rozvoji bezemisnich
méstskych autobust je jejich vysoka
potizovaci cena. Dopravni spole¢nosti
a mésta pti ndkupu bezemisnich auto-
busti vyuzivaji rizné dotace a pobidky
jako Fond VW ¢i federalni programy.
Nejvétsimi  dodavateli méstskych
elektrobustt pro americky trh jsou
Proterra (41% v8ech prodanych
elektrobusti v USA a Kanadé, sidli
v Kalifornii), BYD (26 %, ¢insk4 firma
vyrabéjici v USA), New Flyer (14 %, Ka-
nada), Nova Bus (ve vlastnictvi Volvo,
Kanada), Green Power Bus (17 %, Ka-
nada) (ICCT, 2021a).
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Nejperspektivnéjsimi regiony z poh-
ledu obchodnich ptilezitosti na trhu
bezemisnich vozidel jsou severovy-
chod USA, zejména staty mezi Vel-
kymi jezery a Atlantickym ocednem,
a pacifické pobiezi, konkrétné pas
pobieznich statt - Kalifornie, Ore-
gon a Washington. Oba regiony tvoii
dohromady 12 statt, které se prihla-
sily ke kalifornskému Clean Air Act,
v jehoZ ramci ptijaly zavazek rozvoje
¢isté mobility. Mj. si tyto staty vyty-
¢ily, Ze do roku 2030 bude polovina
a v roce 2050 budou v$echna nové
prodanad vozidla vyuzivat alternativni
pohon. Timto zavazkem se pak fidi
i politiky a pobidky danych statd.
Uvedenych 12 stata (viz Tabulka 7,
sloupec CCA) tvotri dohromady 31%
obyvatel USA, na jejich Uzemi se
prodalo v roce 2020 60 % vsech elek-
tromobilt prodanych v USA a také
zde nalezneme 50% vSech nabije-
cich a 80% plnicich stanic. Naopak
mezi regiony, kde se vyuZiti alterna-
tivnich pohont rozviji nejpomaleji,
trh s elektromobily je slaby a statni
podpora rozvoje bezemisni dopravy

Obchodni a inves-
ticni prilezitosti ve
vybranych americ-
kych statech

je minimd&lni, patfi jihovychod USA
a severni staty stiedozdpadu.

V USA je z federalniho rozpoétu hra-
zeno maximalné 25% nékladd na
budovani a rekonstrukci dopravni
infrastruktury. Vét$inu nakladd nesou
staty, mésta a mistni komunity. To ve
skuteénosti znamen4, Ze pii lokalizaci
obchodnich prilezitosti je vhodné brat
v ivahu ekonomické zdravi, rtist HDP
a zaméry rozvoje dopravniho systému
konkrétniho statu, resp. mésta.

USA maji 350 milionti obyvatel, nic-
méné obyvatelstvo je rozmisténo
nerovnomérné a totéz plati o hustoté
a rozvinutosti infrastruktury. Mezi
10 urbannich oblasti s nejhusté&jsi
prepravni siti a nejvétsim poctem ces-
tujicich patii: 1) New York - Newark,
2) Chicago, 3) Los Angeles - Long Be-
ach - Anaheim, 4) Washington, 5) San
Francisco - Oakland, 6) Boston, 7) Phi-
ladephia, 8) Seattle, 9) Atlanta a 10)
Miami. (APTA, 2021)

V USA existuji stovky statnich,
okresnich a méstskych dopravnich
firem, rozvinuté je i vefejna doprava
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americkych statech

provozovana soukromymi firmami.
Mezi deset nejvétsich autobusovych
prepravnich firem podle poctu zrea-
lizovanych cest patfi: MTA New York
City Transit; Los Angeles County
Metro; Chicago Transit Authority;
Southeastern Pennsylvania Transp.
Auth.; New Jersey Transit Corpora-
tion; MTA Bus Company; Washington
Metro. Area Transit Auth.; San Fran-
cisco Municipal Railway; King County
DOT - Metro Transit a Massachusetts
Bay Transp. Authority. (APTA, 2021)

Mezi deset nejvétsich provozovatell
ptiméstské Zeleznice patii: MTA Long
Island Rail Road; MTA Metro-North
Railroad; New Jersey Transit Corpora-
tion; Northeast Illinois Reg. Commuter
Railroad Corp.; Southeastern Penns-
ylvania Transp. Authority; Massachu-
setts Bay Transportation Authority;
Peninsula Corr. Joint Powers Board;
Caltrain, Southern California Regional
Rail Authority Denver Regional Trans-
portation District a Maryland Transit
Administration.

Bezemisni vozidla se objevuji jak ve
flotile statnich ¢i méstskych dopravet,
tak dopravct soukromych. V mnoha
statech USA mohou i soukromé
firmy ¢erpat dotace na nakup beze-
misnich autobust a dal$ich vozidel,
priemz vySe dotace a jeji podminky
se lisi stat od statu. Vyuzivani alter-
nativnich pohonti a ndkup bezemis-
nich vozidel roste v rtiznych statech

odli$né v zavislosti na nésledujicich
faktorech: politick4d orientace vlady
statu (demokraté jsou bezemisni eko-
nomice a dopravé naklonéni vyrazné
vice neZ republikéni), pocet pobidek
a vy$e dotaci pro nakup bezemisnich
vozidel, kvalita legislativniho zazemi
bezemisni dopravy a v neposledni
radé stav, resp. uroveil rozvoje veiej-
nych nabijecich a plnicich stanic.

Ministerstvo dopravy kazdoro¢né od
roku 2016 vypisuje dota¢ni program
pro okresy a mésta na nakup eko-
logickych vozidel vetejné dopravy.
V roce 2020 byl objem dotace >celkem
130 miliont USD. V dalsich letech by
se méla dotace pohybovat v podobné
vysi (pro rok 2021 to bylo 180 milionti
USD). Pravé ptidéleni dotace indikuje
obchodni ptileZitosti. V roce 2021 do-
taci pro ndkup bezemisnich vozidel
(zejména elektrobusy a vodikové au-
tobusy) obdrzeli napi. Alabama A&M
University (4,3 milionu USD), Rock
Region METRO (Arkansas, 4,9 milionu
USD), Fort Collins (Colorado, 3,5 milonu
USD), Chicago Transit Authority (7 mili-
ont USD) a Connecticut Department of
Transportation (7,4 milionu USD).16

15 Komu DoT dotaci ptidélil, je zvefejnéno na www.transit.dot.gov/lowno.
16 Kompletni seznam projektt, resp. dopravnich spole¢nosti, mést a okrest véetné vyse dotace za
rok 2021 viz DoT (www.transit.dot.gov/funding/grants/fiscal-year-2021-low-or-no-emission-low-

no-bus-program-projects).
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Obrdzek 7: Nariist poctu vefejnych nabijecich stanic (okresy, 2014 az 2020)
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Zdroj: BTS, DoT (www.bts.dot.gov/geography/geospatial-portal/
transportation-geography-united-states-2021-back)
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Tabulka 7: Srovndni podminek pro rozvoj ¢isté mobility a obchodnich piileZitosti ve
vybranygch americkych statech (listopad 2021)
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americkych statech

6.1 Kalifornie

Kalifornie je nelidnatéj$im statem
USA (40 milionti obyvatel). Je patou
nejvétsi ekonomikou federace, navic
s vysokym podilem HDP na hlavu
a tadi se mezi nejprogresivnéjsi
americké staty, co se tyka legislativy
a grantll na podporu nakupu beze-
misnich vozidel. Je také klicovym ¢le-
nem skupiny dvandcti statli, které se
sdruzuji kolem Clean Air Act a prijaly
zévazek prechodu na bezemisni do-
pravu. Kalifornie byla v roce 2021 je-
dinym americkym statem, kde bylo
mozno koupit palivo-¢lankova vozi-
dla. Podle odhadt jich bylo do roku
2021 prodéano skoro 4 tisice. Pobidky
pro ptrechod na alternativni pohony
prichazeji jak od kalifornské vlady,
tak od jednotlivych okresti a dokonce
i od soukromych firem (nédkupni cen-
tra, dodavatelé elekttiny).” V Kalifor-
nii jezdi nejvétsi pocet elektromobil
i hybridnich a vodikovych vozidel, na-
jdeme zde nejrozvinutéjsi infrastruk-
turu a sit vefejnych dobijecich stanic,
nejvétsi pocet zdkont a pobidek . Tato
situace ma nékolik diivodt: Kalifornie
je po desetileti bastou demokratd,
kteti jiz od 90. let 20. stoleti prosazuji
environmentalné orientované poli-
tiky. Dale je oblasti s velkymi ekolo-
gickymi problémy (nedostatek vody),
umocnénymi klimatickymi zménami
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a kalifornska vlada i voli¢i reaguji na
vlastni tiZivou situaci. V neposledni
*adé je jednim z center technologic-
kého rozvojeyvyzkumu a vyvoje s nej-
vy$8im podtem start-upti na jednoho
obyvatele.

V Kalifornii sidli fada firem soustie-
dicich se na vyvoj a vyrobu silni¢nich
i Zelezni¢nich bezemisnich vozidel
(celkem 34 firem): napt. Proterra (vy-
roba elektrobust a od roku 2020 i vy-
roba Dbaterii®), Siemens Mobility
(vyvoj a vyroba kolejovych vozidel
a osobnich vozt), Tesla (osobni vozy,
nakladni vozy, e-tahace) a BYD (elek-
trobusy2). Kalifornie patti k nejvét-
§im vyvozciim bezemisnich vozidel.
Vysokd ptritomnost firem vyrabéjicich
bezemisni vozidla je ddna ptiznivou
situaci na kalifornském trhu a pod-
porou statu. Kalifornska energeticka
komise poskytuje firmam rozvijejicim
¢istou mobilitu pobidky, aby se usid-
lily v Kalifornii.

Podpora bezemisni dopravy je v Kali-
fornii silnd i na drovni municipalit. Pi-
onyry v rozvoji bezemisni méstské do-
pravy véetné komundlnich sluzeb jsou
Los Angeles (elektrifikace dopravy do
roku 2028), San Francisco a Sacra-
mento (v sou¢asné dobé je jiz vice nez
50 % flotily méstskych vozidel véetné

17" Seznam v$ech vladnich, okresnich i soukromych pobidek cilicich na rozvoj bezemisni dopravy
a seznam vSech zakoni v této oblasti viz Ministerstvo energetiky, Alternative Fuels Data Center

(afdc.energy.gov/states/ca).

18 Protterra (www.proterra.com/press-release/proterra-los-angeles-battery/).

19 Tesla (www.tesla.com/factory).
20 BYD (en.byd.com/bus/).
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popelatskych vozti bezemisnich). Tii
uvedend mésta schvalila strategické
cile rozvoje bezemisni ekonomiky
a ¢isté mobility a maji fadu vlastnich
dotacénich a dalsich programti.

Kromé silni¢ni a méstské dopravy
podporuje kalifornskd vlada také
kompletni vyménu vSech $kolnich
autobusti a nékladnich automobild.
Do roku 2040 by mélo vSech 12 ti-
sic kalifornskych skolnich autobusti
jezdit bez emisi. V roce 2020 ptijala
Kalifornie novy zdkon - Advanced
Clean Truck - podle néhoz budou
v roce 2035 prodejci automobilti mu-
set mit v nabidce minimalné 50 % be-
zemisnich vozidel stfedni kategorie
a minimalné 40% bezemisnich vozi-
del vahové tidy 7 a 8. Mezi vladnimi
projekty také najdeme podporu elek-
trifikace Zelezni¢ni dopravy vcetné
budovani prvnich elektrifikovanych
vysokorychlostnich trati a projekty
podporujici  elektrifikaci  pristavii
a nakladni dopravy spojujici pristavy
se sklady a tovarnami. Mezi ptistavy,
které se zavazaly elektrifikovat pre-
klad a rozvoz nékladu, patii Los An-
geles, San Diego, Oakland a Long
Beach.

Kalifornie nabizi nejvétsi pocet inici-
ativ, dotaci a projektti podporujicich
e-mobilitu. V roce 2021 guvernér
statu uvedl, Ze Kalifornie bude do
roku 2035 investovat do bezemisni
dopravy 3,9 miliardy USD (Alterna-
tive and Renewable Fuel and Vehicle
Technology Program). Je také statem
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s nejvétsi pridélenou éastkou ve vy-
rovnani s firmou VW. Do roku 2025 by
v rdmci projektti bezemisni dopravy
mélo byt uvolnéno 1,3 miliardy USD
pro dotace na 1000 bezemisnich
dodavek, 1000 skolnich autobust,
1000 meéstskych autobustt a 700 mi-
liont USD pro bezemisni kamiony
a tahace. Vyhodou kalifornského trhu
s bezemisnimi vozidly je jeho progre-
sivita, dostupnost nabijecich a plni-
cich stanic a ochota akceptovat vys$si
cenu bezemisnich vozidel, nevyhodou
je pak intenzivni ptitomnost mnoha
firem (viz vy$e) a v mnoha méstech
a okresech vysoky stuperni ptechodu
na alternativni pohony, tj. ¢ast ob-
chodnich ptilezitosti je jiz minulosti.
Mezi slabiny kalifornského trhu patii
vysoké datiové zatiZeni osob i firem,
nedostatek pracovnich sil a rychle se
ménici legislativa (nékdy je kaliforn-
sky pristup k legislativé oznac¢ovan za
experimentalni).

Kli¢ovym hra¢em v rozvoji ¢isté mo-
bility je v Kalifornii California Energy
Commissionz, California Air Resource
Board (nejvlivngjsi regulator), Califor-
nia Public Utilities Commission (regu-
lator primyslovych aktivit véetné do-
pravy). Tendry a poptavky kalifornské
vlady, okresti a meést jsou zvetejio-
vany na California State Government
Marketplacez.

21 energy.ca.gov/programs-and-topics/topics/transportation

22 https://caleprocure.ca.gov/pages/index.aspx
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6.2 Washington

Stat Washington patii velikosti i po-
¢tem obyvatel ke statim stredni
velikosti (7 miliontt obyvatel). Jsou
zde umistény letecké a nadmoirni za-
kladny americké armady s velkymi
posadkami. Stat Washington je
technologicky rozvinutym statem;
technologické firmy a start-upy sidli
zejména v oblasti Seattlu a v regionu
Puget Sound (napt. Amazon, Micro-
soft, Google a Facebook). Co se tyka
rozvoje Cisté mobility, pat¥i k nej-
progresivngj$im statim federace.
To mj. souvisi s 1) infrastrukturnim
propojenim s Oregonem a Kalifornii,
ktera je tahounem v rozvoji bezemisni
dopravy a z Kalifornie pies Oregon
a Washington do kanadské Britské
Kolumbie vede nejvétsi ,zelend ame-
ricka dalnice* (West Coast Electric
Highway), 2) vlastnimi dostate¢nymi
kapacitami statu vyrabét elektfinu,
pricemz hlavnim zdrojem elekttiny
jsou vodni a jaderné elektrarny, 3)
nedostatkem fosilnich paliv na izemi
statu a 4) nizkymi cenami elektrické

vétdina doméacnosti topi elektiinou).

Washington navic pati#i ke stattim,
které v ramci vyrovnani s VW ziskaly
nejvyssi ¢astku (28,4 miliont USD).
Cca 40 % této castky stale nebylo vy-
¢erpano a v dal$ich letech stat planuje
nové investice do bezemisni dopravy.
Washington ekonomicky prosperuje
a HDP na hlavu v poslednich letech
setrvale mirné roste. V ekonomic-
kych hodnocenich se umistuje mezi

6.2 | Obchodni a investi¢ni ptileZitosti ve vybranych

staty s velmi pratelskym investi¢nim
a obchodnim prostiedi a aktivnimi
pobidkami.
Washington se do velké miry inspiruje
kalifornskou legislativou i pobidkami.
V roce 2020 a 2021 ptijal nékolik no-
vych zakonti pro podporu ¢isté mobi-
lity. Jednim z cilti, které si vyty¢il, je
ptechod na bezemisni dopravu a pru-
mysl do roku 2050. Clean Energy Bill
pak deklaruje, Ze do roku 2045 bude
veskera elektfina vyrobend ve staté
Washington z obnovitelnych zdroja,
resp. z bezemisni produkce. V dubnu
2021 pak byl ptijat zakon avizujici, Ze
v roce 2030 budou ve staté Washin-
gton prodavdana pouze bezemisni
vozidla. Vldda soucéasné podporuje
néakup e-vozidel, sama napi. obnovuje
vladni flotilu vozidel a nova vozidla
museji spliiovat bezemisni podminku.
Washingtonské Ministerstvo obchodu
vytvotilo celou fadu pobidek a ini-
ciativ s cilem aktivizovat soukromé
aktéry, aby se podileli na vyzkumu
a vyvoji a prechodu na ¢istou mobi-
litu. Tyto projekty, dotace a pobidky
jsou hrazeny jak z Fondu VW, tak z in-
dividualntho vyrovnani mezi statem
Washington a VW.
Mezi konkrétni projekty pldnované
pro obdobi nasledujicich péti let patii:
+ Vystavba dal$ich 40 nabijecich a pl-
nicich stanic, a to zejména v oblasti
zvlastnich dopravnich koridort, pla-
novand investice je 0,4 milionu USD;

1431



americkych statech

+ Nahrazeni dieselovych néakladnich
automobilt vyuzivanych pro prevoz
néakladu z ptistav do vyrobnich za-
vodd bezemisnimi vozy, planovana
investice 150 tisic USD;

« Nahrazeni ¢&asti vladnich vozidel
e-vozidly (tzv. Washington State
Electric Fleets Initiative), planovan
je ndkup 130 e-vozidel s investici
6 miliont USD;

« Nahrazeni dieselovych $kolnich
autobusti elektrickymi, planovan je
nakup 376 novych autobusti, inves-
tice je 25 milionti USD (dotace na je-
den autobus bude cca 35 tisic USD);

« Nahrazeni dieselovych autobust
méstské dopravy elektrobusy, pla-
novan je ndkup 66 autobust, inves-
tice ve vysi 24 miliont USD;

+ Vyuziti elektropohonu u piistavnich
plavidel a trajektt, planovand inves-
tice je 35 miliontt USD.

6.3 Colorado

Colorado ma 5,8 milioni obyvatel,
z toho 90 % obyvatel Zije ve méstech
ve vychodni ¢asti statu. Zapadni ¢ast
statu je hornata a slouzi zejména tu-
ristickym tcéelim (napt. Aspen). Co-
lorado je bohaté na fosilni paliva, ma
velké zasoby ropy i zemniho plynu.
Ma vsak také kapacity pro vyrobu ob-
novitelné energie - horské feky, vitr,
slunce a geotermadlni zdroje. V roce
2020 se obnovitelné zdroje energie
podilely na celkové vyrobé elekttiny
30% ( podil bude nadale rust, vlada
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Ve staté Washington najdeme i né-
kolik lokalnich iniciativ. Napt. okres
King zahrnujici mj. mésto Seattle de-
klaroval cil elektrifikovat v§echnu ve-
fejnou dopravu do roku 2040. Ro¢né
prepravi vefejnd doprava v tomto
okresu 122 miliont cestujicich. V roce
2021 nakoupil okres 22 elektrobust
typu New Flyer Xcelsior CHARGE.
Okres King je také jednou z mala ame-
rickych lokalit, které provozuji tro-
lejbusovou dopravu. Dal$i programy
pak ma samotné meésto Seattle, které
deklarovalo, Ze sniZi individudlni do-
pravu do roku 2035 o 65% s tim, Ze
do roku 2035 zlep$i systém verejné
dopravy.

Hlavnimi aktéry bezemisni dopravy
jsou ve staté Washington urad guver-
néra, ministerstvo dopravy a minister-
stvo Zivotniho prostedi (Department
of Ecology).

prijala celou fadu pobidek), nicméné
36 % elektiiny pochéazelo z uhelnych
elektraren. VétSina domdacnosti vy-
uzivd pro topeni zemni plyn, jedna
¢tvrtina pak i elektfinu. Elektfina je
v Coloradu mirné drazsi, nez je fede-
ralni prameér. Rozvoj elektromobility
a zejména piislugné infrastruktury
je v Coloradu usnadnén tim, Ze vice
nez polovinu trhu s elektfinou pro-
vozuje firma Xcel Energy. Mistni ko-
munity jsou schopny vyrobit cca 15%
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elektfiny a zbytek trhu maji ostatni
vyrobci a distributoti.

Colorado se rozhodlo podporit pie-
chod na bezemisni dopravu v roce
2018, kdy vlada ptijala prvni plan pro
elektromobilitu. Prioritou jsou oblasti
$ir§tho Denveru a déle spojnice Fort
Collins - Denver, Colorado Springs
a Pueblo. V objemu realizovanych cest
pievazuje autobusova doprava, jiné
druhy vetejné dopravy tvori cca 20 %
cest. V8echny dopravni regiony bu-
dou muset postupné nakupovat noveé
autobusy, nebot piibliZzné polovina
autobusti v Coloradu je za hranici Zi-
votnosti; zejména se jednd o oblast
$irstho Denveru (117 autobust za hra-
nici Zivotnosti), Pikes Peak Area (116),
Gunnison Valley (98) a Intermountain
(88) (Statewide Transit Plan, 2020).
Podle udajti CEO (2021) je téméi 50 %
néakladnich vozidel na coloradskych
silnicich star$ich 14 let a 16 % vozidel
bylo zakoupeno pied rokem 2000.

V lednu 2019 Colorado oznamilo, Ze
veskeré zbyvajici finance z Fondu VW
vyuZije na rozvoj ¢isté mobility, ze-
jména k dobudovani nabijecich stanic
(10,3 milionu USD), na ndkup EV busii
pro vetejnou dopravu (30 miliont
USD) a vytvoii dotace pro nakup $kol-
nich EV bust, e-taha¢ a e-kamiont
(21,5 milionu USD). V roce 2020 byl
tento plan, tzv. Colorado Electric
Vehicle Plan 2020 (CEVP), inovovan
a byly vytyteny stiednédobé (do
r. 2030) a dlouhodobé (do r. 2050) cile.
Do roku 2030 by meélo v Coloradu jez-
dit 940 tisic elektromobil (v listopadu
2021 to bylo 44 382 elektromobild,
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z toho 18 400 e-vozi znacky Tesla)
a do roku 2050 by v8echny nakladni
dodéavky (v roce 2021 jezdilo v Colo-
radu 500 tisic dodavek a kamiont; CEO
2021) a tézka nakladni doprava mély
byt bezemisni. Cilem CEVP je také
urychlit ptechod vefejné dopravy na
alternativni pohony. Od roku 2030 by
v8echna nova vozidla pro nékladni
dopravu, a to i ve vadhové kategorii
7 a 8, méla ptejit na bezemisni sys-
témy. Plati to i pro vozidla obsluhu-
jici mistni ropny a plynovy pramysl.
Zvlastni programy a legislativa pak
byly ptijaty pro elektrifikaci dopravy
ve znevyhodnénych oblastech.

V listopadu 2021 Colorado zvetejnilo
novy akéni plan ¢isté dopravy s alo-
kaci 250 milionti USD. Tento plan
mj. zahrnuje dals$ich 15 milion USD
pro Skolni autobusy a 15 milion@ pro
bezemisni nékladni dopravu. V sou-
¢asné dobé existuji v Coloradu dva
programové ramce podpory beze-
misni dopravy: Air Quality Programs
(ALT Fuels Colorado, Diesel Retrofit)
a M/HD Vehicle Replacement Programs
(Transit Bus Replacement, Colorado
Clean Diesel Program). V mnoha ohle-
dech je Colorado stejné progresivni
jako Kalifornie; disponuje jiz pomérné
rozsahlou legislativou v oblasti elek-
tromobility a rozvoje alternativnich
pohontt v dopravé a je inicidtorem
nékolika memorand o spolupraci cen-
tralnich americkych statti (Arizona,
Colorado, Idaho, Montana, Nevada,
Nové Mexiko, Utah a Wyoming). Colo-
radské dotace na ndkup bezemisnich
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nékladnich automobili jsou jedny
z nejvys$sich v USA.

Hlavnim finanénim néstrojem rozvoje
elektromobility ze strany statu je Fond
VW, okresy i mésta vSak vytvateji
i vlastni pobidky, dotace ¢&i grantova
schémata. Celd trada coloradskych
meést avizovala ndkup elektrobust
a dalsich bezemisnich vozidel ve-
tejné dopravy; jedna se napt. o okresy
Boulder, Denver, Eagle, Pueblo a Su-
mmit a mésta Aspen, Boulder, Vail,

6.4 Massachusetts

Massachusetts patii k teritoridlné
malym statdm tzv. Nové Anglie, nic-
méné nejhustéji osidlenym. Pocet
obyvatel stale roste a v roce 2020 do-
sahoval 7 miliont obyvatel. Obyvatelé
se koncentruji v oblasti Bostonu a na
pobiezi Atlantiku, kde se nachazi
rada ptistavli a centra primyslu. Ma-
ssachusetts ma minimum nerostného
bohatstvi a energetické suroviny do-
vazi z vnitrozemi. V poslednich letech
v8ak vyznamné investoval do rozvoje
vyroby elektrické energie z obnovi-
telnych zdroji a buduje jak solarni,
tak vétrné elektrarny, mj. i proto,
aby snizil svou zavislost na dovozu
Z vnitrozemi.

Massachusetts patii mezi velmi prog-
resivni staty, co se tyka rozvoje beze-
misni ekonomiky, ¢isté mobility a ob-
novitelnych zdroja energie, a dafi se
28 energyoffice.colorado.gov

24 www.codot.gov/business
25 cdphe.colorado.gov/
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Breckenridge, Estates Park, Colorado
Springs, Westminster a Fort Collins.
V souctasné dobé je nejvétsi pocet
e-vozidel a nabijecich stanic regist-
rovan v Denveru a okoli smérem na
sever k Fort Collins.

Hlavnimi aktéry rozvoje bezemisni
dopravy jsou Colorado Energy Officez,
Colorado Department of Transporta-
tion2t a Colorado Department of Public
Health and Environment?.

mu Vv této véci spolupracovat s ostat-
nimi staty Nové Anglie. V oblasti do-
pravy se jednd zejména o Transport
and Climate Initiative, ktera vznikla
v roce 2018 a dnes spojuje 13 statt.
Clenové iniciativy (Connecticut, D.C.,
Delaware, Maine, Maryland, New
Hampshire, New Jersey, New York,
North Carolina, Pensylvanie, Rhode
Island, Vermont a Virginia) se za-
vazali snizit emise o 30% do roku
2022 a 0 80% do roku 2050 (referenc-
nim bodem je rok 1990). Ambiciozne&jsi
cil ptijal guvernér Massachusetts,
kdyZ v roce 2020 oznamil, Ze stat do
roku 2050 vybuduje bezemisni do-
pravu i ekonomiku. V prvni fazi vlada
uvolnila na dosaZeni cile 160 miliont
USD s tim, Ze vétsina investic by méla
sméiovat do sektoru dopravy (Massa-
chusetts 2050: 9).


https://energyoffice.colorado.gov/
https://www.codot.gov/business
https://cdphe.colorado.gov/
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Do roku 2030 by podle vladni strategie
mél po silnicich statu Massachusetts
jezdit 1 milion osobnich e-automobila.
Planovan je i rozvoj bezemisni verejné
a silni¢ni ndkladni dopravy. Zelezni¢ni
doprava je v Massachusetts vyuzivana
spiSe pro osobni dopravu. Nejhustéji
obydlenym regionem je $ir$i Boston,
kde hustota obyvatel dosahuje az
14 tisic obyvatel na km? Tomu odpo-
vida i zatiZeni, resp. rozvoj verejné
dopravy. Massachusetts navic patii ke
statim, které budou v nasledujicich
letech popula¢né rist. Neékolik regi-
ondlnich dopravct jiz ohléasilo ndakup
autobusti s akumulatorovymi bateri-
emi: Massachusetts Bay Transporta-
tion Authority (v roce 2021 spole¢nost
ohlasila investici 250 miliontt USD do
depa pro EV busy a pro nésledujici
roky investuje 4,5 miliardy USD do
infrastruktury pro EV busy a rozvoj
tramvajovych linek#), Martha's Vi-
neyard Transit Authority?, Worcester
Regional Transit Authority a Pioneer
Valley Transit Authority. V Massa-
chusetts jezdi EV busy firem Proterra
a BYD.

Klicovym problémem rozsiteni beze-
misnich vozidel je v Massachusetts
minimdlni infrastruktura, chybi ze-
jména verejné nabijeci stanice pro na-
kladni vozidla a autobusy a vodikové
plnici stanice. Dosud chybi i pfislusna
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legislativa véetné bezpeénostnich
norem pro nabijeci a plnici stanice
(v roce 2021 byly v Massachusetts
4 plnici stanice na vodik).

Hlavnimi aktéry rozvoje bezemisni do-
pravy jsou Massachusetts Department
of Environmental Protection, Massa-
chusetts Department of Transporta-
tion, Massachusetts Department of
Energy Resources a Massachusetts
Clean Energy Center.

26 Konkrétni projekty a vyse investic viz (ww.mbta.com/projects/bus-electrification?utm__
campaign=curated-content&utm_ content=Bus+Electrification&utm_medium=whats-
happening&utm_source=homepage&utm_ term=null a www.mbta.com/sustainability/greening-
the-fleet-decarbonizing-the-mbta). - prvni odkaz je nefunkéni!

27 Konkrétni plany a investice viz (http://wwwvineyardtransit.com/sites/g/files/vyhlif5126/f/
uploads/introduction_to_vta_fleet_electrification_and_ charging_ plan.pdf%20 nebo www.
vineyardtransit.com/home/news/vta-fleet-electrification-charging-plan).
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7.

Narust zadjmu o vyuziti alternativnich
pohonti v dopravé a politicky i spole-
¢ensky tlak na ptrechod na bezemisni
teSeni poskytuje na americkém trhu
velké mnozstvi prilezitosti, ale pii-
vadi na americky trh i velké mnozstvi
novych firem, at uz firem s dlouhou
tradici, nebo start-upt. Vyzkum, vy-
voj a vyroba svadi dohromady jak
zavedené firmy, tak zavedené firmy
a start-upy. Jedna se napi. o Tesluy,
Panasonic, LG Energy Solution a SKI,
které spolec¢né vyvijeji a vyrabéji bate-
rie pro e-vozidla; Faurecia a Michelin,
které spole¢né vyvijeji nové generace
palivo-¢lankovych pohont a planuji
jejich masovou vyrobu; ¢i Nikola, FPT
Industrial a IVECO, které vyvijeji a vy-
rabéji e-kamiony a vodikové kamiony.
Dalsi firmy ohlasily nové investice
do rozsitovani stavajici vyroby, resp.
vystavbu novych tovaren. Jedna se
napi. o Teslu (vystavba nové tovarny
v Texasu, San Antonio - Austin, PDC
Machines (vyvoj a vyroba palivo-
-¢lankové technologie, Pensylvanie,
Warminster), Plug Power (vyzkum
a vyvoj palivo-¢lankové technologie,
New York, Rochester), dale LG Energy
Solution, SKI, Ford, General Motors
a Samsung (nové kapacity pro vyrobu
baterii pro BEV). Nékteii producenti
automobild (napt. BMW ¢&i Volta

Vstup na trh

Energy Technologies) také investuji
do start-upti vyvijejicich nova *eseni
ukladani energie.

V oblasti vyvoje a vyroby palivo-¢lan-
kovych technologii se prosazuji nejen
technologicka fe$eni pro dopravu, ale
také pro vyrobu elektrické energie ¢i
jeji skladovani. V poslednich letech
byly v tomto sektoru na americkém
trhu aktivni napt. Bloom Energy (Ka-
lifornie, New York, New Jersey a De-
laware), Doosan Fuel Cell America
(Connecticut) a Fuel Cell Energy (Ka-
lifornie, Pensylvénie). Americky trh je
tak velmi kompetitivni.

Ministerstvo dopravy kaZdorodné
vypisuje dota¢ni program pro nakup
ekologickych vozidel vetejné dopravy.
V roce 2020 byl objem dotace celkem
130 miliontt USD. V dalsich letech
by meéla dotace? mirné rast; v roce
2021 dosahovala vys$e celkem 180 mi-
liont USD. Prave ptidéleni dotace indi-
kuje obchodni piilezitosti.

Byt americky trh s bezemisnimi vo-
zidly rapidné rosté, existuje zde né-
kolik za&sadnich bariér - politickych,
infrastrukturnich i  klimatickych.
V nékterych americkych statech jsou
pro nékteré typy bezemisnich vozidel,
zejména vozidel vyuZivajicich aku-
mulatorové baterie, velmi nepiiznivé

28 Komu DoT dotaci ptidélil, je zveiejnéno na www.transit.dot.gov/lowno
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klimatické podminky - velké teplotni
rozdily mezi létem a zimou a vysoké
letni/nizké zimni teploty. Néktera ame-
rickd mésta meéla v poslednich letech
s akumulatorovymi EV busy $patné
zku$enosti, kdy v 1été tyto autobusy
nékolikrat vzplaly, v zimé se naopak
nerozjely. Pfi navazovani obchodnich
vztahli je vhodné zvazit klimatické
podminky daného statu/mésta ve
vztahu k technickym vlastnostem
vozidel.

Dalsi bariérou je nedostate¢nd in-
frastruktura pro bezemisni vozidla.
Roste pocet domdcich nabijecich
stanic, nicméné pocet vetejnych sta-
nic roste pomaleji, nez by odpovidalo
vyty¢enym cilim. Mésta a okresy
buduji nebo podporuji budovani vel-
kokapacitnich nabijecich stanic, in-
vestuji do zvlastnich dep pro EV busy
a do vetejnych nabijecich stanic pro
néakladni vozidla. U nékladni dopravy
je zdsadnim momentem i dostupnost
velkokapacitnich  rychlonabijecéek.
Rozvoj infrastruktury nenf zpomalen
jen nedostatkem financi, ale také
vypadky v odbératelsko-dodavatel-
skych tetézcich (komponenty jako
baterie) a lokalné nedostate¢nou
kapacitou elektrické sité. Politické
bariéry pak zahrnuji zejména nee-
xistujici ¢i nedostatec¢nou legislativu
a v pripadé nékterych americkych
stat® minimdalni politickou a na-
sledné i ekonomickou podporu. Ma-
sivni ptechod na bezemisni dopravu

je za soucasnych cen bezemisnich
vozidel mozny jen s podporou utada.
Politickou bariérou jsou pak i razna
federalni omezeni dovozu a nakupu
zahrani¢niho zboZzi. Dnes se jedna
predevsim o zdkon Buy America.

Buy America urc¢uje pravidla nakupu
nékterych komodit federalnimi urady
a nakupti financovanych z federalniho
rozpoc¢tu. Podle principu Buy Ame-
rica musi pfi ndkupu vozidel finan-
covanych z rozpoc¢tu Federal Transit
Administration a DoT pochazet 70%
komponentli z ceny vozidla z tzemi
USA (vyroba ¢i kompletace). Tento
princip dobrovolné ptijimaji i nékteré
staty federace. Firmy tedy levnéjsi
komponenty dovazeji, naopak sofisti-
kované soucastky s vysokou pridanou
hodnotou vyrabéji v USA. Tak napt. po-
stupuje Siemens Mobility, ktery kvtili
Buy America vyrazné rozSiruje svou
poboc¢ku v Sacramentu v Kalifornii. Né-
které zahrani¢ni firmy situaci fe$i také
spojovanim s americkymi firmami.
Naptiklad otevieni novych provozl
a vyroby ohlasil LG Energy Solution
spole¢né s americkou Stellantis NV.
V soucasnosti proti poncipu protestuje
zejména Kanada, kterd se snazi pro
své firmy vyjednat vyjimku, kterou by
garantovala nové podepsand USMCA
(nahradila starsi Severoamerickou
zénu volného obchodu)z®. Soudasna
administrativa tento princip podporuje
a rdmuje jej do hesla ,Ensuring the

29 Vice informaci k Buy America viz U.S. Government Accountability Office (www. gao.gov/

products/105519)
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Future of America is Made in America
by all of America’s Workers".s0

Program Buy America ve spojeni
s Trumpovou obchodni véalkou proti
Cing zpomalil nastup ¢inskych firem
na americky trh ekologickych vozidel
a zpomalil i rozvoj ¢insko-americkych
firem. Ty napt. nemohou ziskat pod-
poru z vladnich programii rozvoje
bezemisnich vozidel (opatfeni zasahla
hlavné firmu BYD).

Seznam konkrétnich bariér, souvise-
jicich opatteni a praktické zkuSenosti

evropskych firem s témito bariérami
a moznostmi, jak jim ¢elit, poskytuji
webové stranky Evropské komises
Kli¢ovymi autoritami uréujicimi pra-
vidla dovozu dopravnich prostiedki
jsou Ministerstvo dopravy a Envi-
ronmental Protection Agency. Prave
na webovych strankach EPA 1ze nalézt
podrobné informace o minimalnich
technickych normach dovazenych vo-
zidel (www.epa.gov/importing-vehic-
les-and-engines/learn-about-impor-
ting-vehicles-and-enginesx).

7.1 Americko-éeské a americko-evropské (EU) vztahy

USA jsou pro ¢eské firmy klicové, ve-
trhem &eskych firem. Cesky vyvoz do
USA postupné roste, s vyjimkou roku
2020, kdy byly dodavatelsko-odbé-
ratelské vztahy naru$eny pandemif
covid. CR nem& s USA uzavienou
zadnou bilateralni obchodni timluvu,
pro bilateralni obchodni vyménu tvoii
zdsadni rdmec smluvni zdkladna mezi
USA a EU. Stavajici smluvni zakladna
mezi CR a USA zahrnuje napt. dohody
0 ochrané investic ¢i dohody o ob-
chodu ve speciélnich sektorech, jako
jsou materialy dvojiho uziti.

USA a EU jsou navzajem nejvétsimi ob-
chodniky i investory. Rozvoj obchodnich

a ekonomickych vztahti je v8ak mezi
obéma entitami naru$ovan rtznymi
spory, napi. o technickych podminkach
dovozu, vysi cel apod. Ob&asné ame-
rické pokusy omezit dovoz z EU souvi-
seji mj. i s tim, Ze vyvozy z EU do USA
zna¢né prevysuji vyvozy z USA do EU
V soucasné dobé neni mezi USA a EU
uzaviena zadnd obchodni dohoda ¢i
smlouva o zoéné volného obchodu®, nic-
méné obé strany po jednénich v srpnu
2020 ohlasily plany na sniZeni nékte-
rych tarifnich prekazek. To firmy z EU
mirné znevyhodiiuje ve srovnani s fir-
mami z asijsko-pacifického prostoru,
kde USA uzavtely nékolik bilateralnich
i multilaterdlnich dohod o zdénach

30 The White House, 28. 7. 2021 (https://wwwwhitehouse.gov/briefing-room/statements-
releases/2021/07/28/fact-sheet-biden-harris-administration-issues-proposed-buy-american-rule-
advancing-the-presidents-commitment-to-ensuring-the-future-of-america-is-made-in-america-by-

all-of-americas/).

31 https://trade.ec.europa.eu/access-to-markets/en/content/trade-barriers
32 Aktuélné platné obchodni podminky i informace o obchodnich sporech jsou dostupné na
webovych strankach Evropské komise (https://ec.europa.eu/trade/policy/countries-and-regions/

countries/united-states/).
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volného obchodu. EU a USA také tesi
nékolik obchodnich spor na ptdé
WTO. V rijnu 2021 ohléasili predstavi-
telé EU a USA zahdjeni jednani o tech-
nologické spolupraci, jejichz cilem je
mj. celit ¢inské obchodni politices.
S timto cilem vznikl i EU-US Trade

and Technology Council (TTC), jehoZ
zastupci se poprvé setkali v zari 2021.
Vybor se vnitiné ¢leni do nékolika pra-
covnich skupin, které se zamétuji na
prioritni témata ekonomického rozvoje
(napt. polovodite, uméla inteligence ¢&i
Cisté technologie).

Tabulka 8: SWOT analyza investi¢niho a obchodniho prostiedi v USA ve vztahu

k rozvaji bezemisni dopravy

Silné stranky

Slabiny

+ dobré investi¢ni klima

+ politicka stabilita

+ ¢&lenstvi ve WTO

- vladni podpora na federalni i statn{ urovni

- partnerstvi mezi firmami a partnerstvi mezi
vladami a firmami s cilem vybudovat bez-
emisni ekonomiku veetné dopravy

- rostouci tlak spole¢nosti na niz$i produkci
emisi, ¢ist4 mobilita jako volebni téma

+ volné finanéni prosttedky z Fondu VW pro
rozvoj bezemisni dopravy

« vetejné dota¢ni programy pro rozvoj bezemisni
dopravy

+ nedostatek nahradnich dild pro BEV a PHEV
+ vysoka potizovaci cena e-vozidel
- nedostatek akumulatorovych baterif

- nedostate¢nd vetejnd infrastruktura véetné
malého poc¢tu dobijecich a plnicich stanic

+ nedostatek automechanikt s elektrotechnickou
kvalifikaci

+ odli3né investi¢ni podminky v jednotlivych
statech

+ nutnost vyrabét ¢ast komponentt v USA, resp.
montovat z komponentt vyrobenych v USA

PiileZitosti

Hrozby

+ vladni plan na vybudovani bezemisniho
federalniho vozového parku (ministerstva,
agentury, Kongres)

- posilovani vyroby elektrické energie z obnovi-
telnych zdroja

spole¢né iniciativy mést a statd pro bezemisni
vetejnou dopravu a komunalni sluzby
+ pokracujici elektrifikace

« rostouci poptavka po modernich tech-
nologiich, smart fe$enich a know-how

modernizace vlakt a ndkupy dvouzdrojovych
kolejovych vozidel

+ vystavba vysokorychlostnich trati

+ vystavba méstskych a ptimeéstskych bez-
ignich dopravnich systému

+ klimatické zmény posilujici rozdily teplot
a nartistajici negativni zku$enosti s nestabilitou
akumulatorovych baterii v letnich vedrech
a krutych zimach

+ zaostavani vyroby elektrické energie za rozvo-
jem elektromobility

+ zaostavani vyroby akumulatorovych baterii

+ nedostate¢na kapacita rozvodné sité pro
velkokapacitni a ultrarychlé nabijeci stanice

+ diisledné napliovani politiky Buy America

neochota bank pijéovat soukromym inves-
tortm velké ¢astky

Zd

33 New York Times (www.nytimes.com/2021/10/01/business/economy/us-europe-trade.html).
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3.

Obchodni udalosti

Rok 2022 Nézev Misto Odkaz na webové stranky

leden Heavy Duty Grapevine https://www.hdaw.org/2022/Public/Enter.
Aftermarket aspx
Week

ledenzari Houston Auto Houston https://www.houstonautoshow.com/https://
Show www.intermodal.org/intermodalexpo

unorzari UMA Motor- Long Beach https://motorcoachexpo.com/https://han-
coach Expo novermesseusa.com/

unor World Ag Expo Tulare https://wwwworldagexpo.com/https://www.

solarpowerinternational.com/

brezen Mid-America Louisville https://www.truckingshow.com/https://
Trucking Show www.thermaltechexpo.com/

Biezen (zde NITL (National San Antonio https://www.nitl.org/https://wwwwork-

jsem datum Industrial truckweek.com/

nenasel)bfezen Transportation
League)

brezen NADA Show Kalifornie https://show.nada.org/2021/home/

(zde jsem https://www.nitl.org/

datum nenasel)

brezen Work Truck Indianapolis https://wwwworktruckweek.com/https://
Show www.truckingshow.com/

srpen Thermal Tech- MichiganTu- https://www.thermaltechexpo.com/https://
nologies Expo lare wwwworldagexpo.com/

zaii Hydrogen+Fuel Anaheim https://www.solarpowerinternational.com/
Cells North https://motorcoachexpo.com/
America

P2t Hannover Messe  Chicago https://hannovermesseusa.com/https://
USA www.houstonautoshow.com/

zat{ Intermodal Long Beach https://www.intermodal.org/intermodal-
EXPO expohttps://www.hdaw.org/2022/Public/

Enter.aspx

tijen 2023 Railway Indianap- https://railwayinterchange.org/https://rail-

Interchange olisIndianap- wayinterchange.org/
olis
2024 APTA Expo Anaheim American Public Transportation Assotiation,

kazdé t¥i roky
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9. Seznam zkratek

BEV Vozidlo s ¢isté elektrickym pohonem
(akumulatorova baterie)

CEO Colorado Energy Office

CNG Stlac¢eny zemni plyn

D.C. District of Columbia

DoT Ministerstvo dopravy

EPA Environmental Protection Agency

EU Evropska unie

EV Elektrické autobusy

FDI Pfimé zahraniéni investice

FY Fiskalni rok, v USA od 1. 4. roku x
do 31. 3. nésledujiciho roku

HDP Hruby doméci produkt

IEA Mezinarodni energeticka agentura

ITC International Trade Center

LNG Zkapalnény zemni plyn

LPG Zkapalnény ropny plyn

MHD Meéstska hromadna doprava

OECD Organizace pro ekonomickou spolupraci a rozvoj

PHEV Plug-in hybridni elektromobil

USA Spojené staty americké

USD Americky dolar

\'A"\Y Volkswagen

WBG Skupina Svétové banky

WTO Svétova obchodni organizace

Pozndmka 1: V této zpravé je pouzivana terminologie tak, jak je definovana ve Slovniku dopravni
terminologie, Ministerstvo dopravy CR, 2009 (slovnikdopravy.cz) a Terminologickém slovniku pro do-
pravni statistiku, 4. vydani, Evropska hospodatska komise, Eurostat a Mezinarodni dopravni férum,
nedatovéno. U terminti chybéjicich v uvedenych dokumentech jsme pouzili terminologii ¢eského Na-
rodniho akéniho planu ¢isté mobility.

Oznaceni ,e-vozidlo“ je pouzivané pro kolejova i silni¢ni vozidla s elektropohonem,; tato skupina zahr-
nuje BEV, PHEV a vodikova vozidla.
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