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1.

Zprava analyzuje stav, perspek-
tivy a obchodni ptilezitosti na in-
dickém Zelezni¢nim trhu. Vénuje
se péti sektortim: 1) Zelezni¢nimu
pramyslu, 2) Zelezni¢ni infrastruk-
tute, 3) nékladni doprave, 4) vysoko-
rychlostnim tratim a 5) nadzemnim
a podzemnim metropolitnim drahdam
(metru) a priméstské kolejové dop-
rave.

Politicka a bezpecénostni situace v In-
dii je pomeérné stabilni, v zemi se ne-
odehravaji zddné vyznamné revoluce,
politické ¢i vojenské prevraty nebo
rozsahlé nepokoje. V poslednich le-
tech se sice objevilo nékolik rtiznych
demonstraci, které byly nasilné
ukonéeny, neni to vsak trvajici a vSe-
obecnd politickd praxe. Indie je
v zdsadé demokratickd zemé, i kdyz
s mnoha specifiky a hlubokymi eko-
nomickymi, politickymi i spolec¢en-
pecnostnimi hrozbami jsou spory
s Pakistdnem (vétsinou jde o vy-
mezeni hranic) a s Cinou (hranice,
vadéi postaveni v regionu, vojenska
pfitomnost v Africe a v Indickém
oceanu). Mezi nejvétsi vnitrostatni
bezpetnostni problémy patii ideo-
logicky a néabozensky terorismus
a nartst sexudlné motivovanych
utokt proti Zendm a détem. Indie je

Shrnuti a hlavni
vysledky analyzy

tzv. rostouci mocnost, tj. stat, jehoz
kapacity se objektivné zvysuji a ktery
chce soucasné hrat aktivni roli v re-
gionu i v mezindrodni politice. In-
die vlastni jaderné zbrané, postavila
svou prvni letadlovou lod, otevira vo-
jenské zdkladny v zahranié¢i a rozviji
vlastni vesmirny program.

Indie patii k nejrychleji rostoucim
a nejdynamic¢téj$im trhtim. Zli ja-
zykové v8ak tvrdi, Ze z nuly se roste
rychle (Hindus Times 2020: India was
a country so poor, the only way to go
was up). V roce 2019 vak zacal in-
dicky ekonomicky rtst zpomalovat,
7 % poklesl rust na 4 % a v dusled-
ku koronavirové pandemie indicka
ekonomika dokonce poklesla (jako
celek, nicméné nékteré sektory ros-
tly i v roce 2020). Mirn& poklesla
koupéschopnost obyvatelstva. Na
zpomalovani ekonomiky reagovala
Indie podporou domaci vyroby s vizi
tzv. sobésta¢né Indie. V ramci této
vize bylo piijato nékolik strategii, je-
jichz cilem je podpora spotiteby in-
dickych (v Indii vyrobenych) vyrobkii,
resp. pfeneseni zahrani¢ni vyroby do
Indie tak, aby vznikla nova pracov-
ni mista a indické trady nakupovaly
sice vyrobky zahrani¢nich firem,
ale vyrobené v Indii. Souc¢asné s vizi
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Shrnuti a hlavni vysledky analyzy

sobésta¢né Indie zacala vlada rusit
ochranaiska opatteni a v nékterych
sektorech vytvotila vétsi prostor pro
zahraniéni ucast. Objevuji se zpravy,
Ze premiér Naréndra Mo6di navrhuje
privatizaci nékterych mensich stat-
nich podniki. Role statu v ekonomice
byla dosud silna a indickd ekonomi-
ka v nékterych sektorech ptipomina
stdtem Fizenou socialisticky orien-
tovanou ekonomiku postavenou na
dominanci statnich podnikd.

Indické Zeleznice predstavuji jeden
z nejvétsich transportnich a logis-
tickych systémfi na svété. Zeleznice
hraje v Indii nenahraditelnou roli, a to
jak v politickém, tak ekonomickém
a spole¢enském rozvoji zemé. Indické
zeleznice jsou statnim podnikem,
ktery podléhd primo Ministerstvu
Zeleznic. Zelezni¢ni doprava a infra-
struktura rostly v poslednich letech
rychle: ve fiskalnim roce 2018/19
bylo postaveno 349 km novych trati,
v roce 2019/20 pak 278 km novych
trati. V témze obdobi bylo postaveno
1066 km, resp. 1239 km druhé kole-
je na jiz existujicich tratich. Od
roku 2000 se v Indii zvy$ila osobni
Zelezni¢ni pieprava (osobokilometr)

0 200 %, nakladni doprava (tunokilo-
metr) 0150 %. V obdobi duben aZ zaii
2020 smétovalo do budovani a roz-
voje Zelezni¢ni dopravy a infrastruk-
tury 1,12 miliardy USD ptimych zah-
raniénich investic.

Obchodnich a investi¢nich prilezi-
tosti v oblasti Zelezni¢ni dopra-
vy, prumyslu a infrastruktury jsou
stovky a lze je nalézt témér ve viech
oblastech, a to i tam, kde ma Indie
rozvinuty dany sektor ¢i subsektor.
Vzhledem k nartistu Zelezni¢ni do-
pravy a silné statni podpote rozvo-
je zeleznice nedostacuje stavajici
indickd vyroba. Poptavka po tech-
nologiich, komponentech i sluzbach
je vyssi, neZ jsou schopné uspokojit
firmy vyrabéjici na indickém tzemi.
Zverejnéné poptavky indikuji, Ze in-
dicky Zelezni¢ni trh ma zajem zejmé-
na o sofistikované vyrobky a stroje
a chytra reseni, kterd budou respek-
tovat budouci nartst Zelezni¢ni do-
pravy a plany rozvoje Zeleznice do
roku 2050. Velka poptavka je po tech-
nologiich a know how s tim, Ze vlada
podporuje pifeneseni vyroby na in-
dické tizemi.



Uvod

INDIAN RAILWAYS
Lifeline to the
Nation...

L motto Indickych Zeleznic _!

Indie je federaci 28 stattia 7
tzv. svazovych teritorii. Jed-

zavadéni vetejné wi-fi ptistupné bez
poplatku na Zeleznié¢nich stanicich
i ve vlacich tak, aby vsichni oby-
vatelé méli ptistup k internetu. To
Indim umoziiuje elektronicky ko-
munikovat s itrady, vytizovat osobni
aobchodniagendu, vyuzivat e-shopy
¢i realizovat digitalni platby. Nové
se vlada pokousi vyuzit Zeleznici
k jazykovému sjednoceni spole¢nos-

Obrazek 1: Mapa Indie

na se po vsech strankach

o velice riznorodou zemi:
jazykové, etnicky, ndboZen-
sky, ekonomicky a fyzicko-
geograficky. Indie posledni
desetileti patii k tzv. rozvi-
jejicim se mocnostem, coz
doklada i skutecnost, Ze
zeme vyvinula vlastni jade-
rmy a vesmirny program
a postavila svou prvni le-
tadlovou lod.

Zeleznice je v Indii vyz-
namnou soucésti roz-
vojové  politiky  statu
a nastrojem modernizace
spole¢nosti, ptekonavani
rozdild mezi méstem
a venkovem a mezi jed-
notlivymi staty federace.
Vlada vyuZila IZ napt. pro
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2.

Uvod

ti, v niZ neni zadny vétsinovy jazyk,
a lidé hovoti cca 14 riznymi jazyky;
17 zavedly jako jediny komunikaéni
jazyk na Zeleznici ve vztahu k cestu-
jicim a zaméstnanctim hindstinu.

O snaze vlady sjednotit stat i spo-
le¢nost svéd¢i i neékteré dalsi pro-
gramy. Obchodni a investi¢ni ptilezi-
tosti v Zelezni¢ni dopravé ovliviiuje
zejména strategie ,Make in India®
kterd byla odstartovana v roce 2014.
Cilem této iniciativy je zvysit podil
prumyslové vyroby v ekonomice tak,
aby produkovala minimalné 25 %

HDP. Vlada na zakladé této iniciativy
preferuje pfi ndkupu vyrobkd pro
statni urady a statni podniky takové
zboZi, které je vyrobeno v Indii nebo
obsahuje komponenty vyrobené v In-
dii. Vlada se soucasné snazi sniZit
pocet uradu, zefektivnit jejich pra-
ci, z vlady vytvotit konkurencescho-
pného obchodniho partnera a posilit
schopnost indickych firem uspokojit
domdci poptavku.

Tabulka 1: Srovndni hlavnich socio-ekonomickych ukazatelii CR - Indie

CR Indie
Pocet obyvatel, 2019 (v milionech) 10,7 1336
Pocet obyvatel, odhad pro rok 2030 (v milionech) 10,7 1510
HDP na hlavu, 2019 (v USD) 23078 2099
HDP na hlavu v parité kupni sily, 2019 (v USD) 43299 6996
Pozice v zebiitku Doing Business, 2020 (potadi/skodre) 41 (76,3) 63 (71)
Délka Zelezniéni tratg, 2020 (v km) 9377 67956
Pocet piepravenych pasazért/den, 2019 (v milionech) 0,5 22,2

Zdroj: World Bank (https://data.worldbank.org/indicator), Cesky statisticky tiad, National Rail Plan

for India 2030 (2020)

Tato zprava vénuje pozornost in-
vestiénim a obchodnim ptilezi-
tostem v nasledujicich sektorech
zelezniéniho trhu:

«  Zelezni¢ni pramysl,
«  7elezni¢ni infrastruktura,

zelezni¢ni ndkladni doprava,
vysokorychlostni traté a

metro a ptiméstska kolejova
doprava.


https://data.worldbank.org/indicator

3. | Indie

Indie je byvalou britskou kolonii,
ktera ziskala nezavislost vroce 1947.
Vedle Indie se v tomto roce z byvalé
Britské Indie ustavil jako samostat-
ny stat s dominantné islamskym
charakterem také Pakistan, tvoteny
dvéma exklavami (Zapadni, resp.
Vychodni Pakistan, jenZ se v roce
1972 osamostatnil jako stat Bangla-
dés). Oboustranné etnické &istky, vy-
hanéni a vymeény obyvatelstva mezi
Indii a Pakistanem v dobé jejich zro-
du zformovaly mimoiadné konflikt-
ni potencial mezi témito staty, ktery
vedl k nékolika valkdm a pretrvava
dodnes. Dnes je Indie federativni
republikou, kterou tvori 28 stata
a 7 svazovych teritorii. Na uzemi
o rozloze 3,2 milionu km? Zije 1,3
miliardy obyvatel. V zemi najdeme
vice nez desitku etnickych skupin,
oznac¢ovani také jako Hindustan-
ci. Urednim a nejrozéifendjsim ja-
zykem je hinds$tina, status ttedniho
jazyka ma ov$em dalsich 14 jazykda.
Angliétina je povaZzovana za tzv. aso-
zykem pro komunikaci v politickém
a obchodnim prostiedi. Vétsina oby-
vatel jsou hinduisté (80 %). Ostatni
obyvatelé jsou muslimové, kiestané,
sikhové ¢i buddhisté. Politicky lze

Indii hodnotit jako spiSe stabilni
demokracii ¢elici nékolika domacim
bezpetnostnim problémim (levi-
covy a nabozensky terorismus)
a regiondlnim teritoridlnim sportim
(zejména s Péakistanem a Cinou).
Vnitrostatné se ekonomicka i bez-
pecénostni situace znaéné 1isi - nej-
problemati¢téjsi je situace v Dzam-
mu a Ka$miru (severozapad zeme),
kde od 70. let 20. stoleti dochazi
k ozbrojenym sttetim mezi Indii
a Pakistdnem o demarkaci hranice
a kde jsou obyvatelé chudi a zavisli
na zemédeélstvi. Naopak stat jako
Tamilnadu (Tamil Nadu) je politicky
stabilni s minimalnimi bezpec¢nost-
nimi hrozbami a setrvalym ekonom-
ickym riistem. Zemé je progresivné
vedend, vladnim cilem je budovat
sobésta¢nou Indii s rozvinutou in-
frastrukturou a systémem dobrého
vladnuti, ktery ma vyuzivat nejmo-
derng;jsi technologie.
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3.1 Ekonomicka a socio-demograficka charakteristika

Indicka ekonomika v poslednich le-
tech setrvale roste, a to v primeéru
0 4 % ro¢né. Nejrychleji rostoucim
sektorem (ve fiskalnim roce /FY/
2018/19 0 9 %, ve FY 2019/20 0 10 %)
je verejnd sprava, obrana a tzv. dalsi
sluzby. Nutno v$ak poznamenat,
Ze ekonomicky rast zemé zpoma-
loval, a to jiz pted koronavirovou
krizi. Podobné jako dal$i zemsé,
i Indie v dasledku pandemie CO-
VID-19 zazivd ekonomické obtize:
mirné poklesl export a nékterd od-
vétvi (tézba uhli, vyroba cementu)
zaznamenala ekonomicky propad.
Podle vladnich odhadt by mélo HDP
v roce 2021 poklesnout o 5 %. Indie

v8ak zvladla pandemii velmi dobie
a nekteré sektory (vyroba elek-
trické energie, vyroba oceli a ICT
sluzby) i diky ptilivu FDI rostly.
Zpomalovani indické ekonomiky je
ztejmé disledkem kombinace néko-
lika faktorti - oslabeni spotiebitel-
ské duvéry, ristu nezameéstnanosti
a problémt ve finanénim sektoru.
Kromé rtiznych opatieni na podpo-
ru indické ekonomiky ptredstavil
premiér N. Mddi ,Misi sobéstatné
Indie“. Ta navazuje na projekt
,Make in India“ a jejim cilem je na-
hrazovani dovozu domaéci vyrobou.
Zda se, ze soucasny kurz chce byt
liberalnéjsi k zahraniénim investo-

Obrdzek 2: Srovndni silni¢ni a Zelezniéni ndkladni prepravy, Indie
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Obrdzek 3: Mapa indické transportni sité, 2019

" "

w

HRT <1

suie

PEOPLES R

|
|
|

EPU

T
\
icHI
bF | 1 —

——t—

RALWAY MAP OF INDIA

f
’
|
|

»

”

Zdroj: Department of Science and Technology, India,
wwuw.surveyofindia.gov.in/pages/railway-map-of-india


http://www.surveyofindia.gov.in/pages/railway-map-of-india

3.2 | Indie

rum a vlada dokonce planuje pri-
vatizovat nékteré statni spoleénos-
ti. V Indii funguje systém velkych
statnich podnikti - napi. Indické
zeleznice, jejichz ¢innost pokryva
cely stat a jsou piimo tizeny jednim
z ministerstev. Jednotlivé federalni
staty pak s danym statnim podni-
kem uzaviraji smlouvu nebo ztrizuji
spole¢ny podnik, kde méa podil dany
statni podnik a konkrétni federalni
stat. Timto modelem je ve vét$iné
indickych statti upravena politika
a realizace modernizace Zelezni¢ni
dopravy a infrastruktury.

Poétem obyvatel je Indie druhym
nejvétdim stadtem na svété (1,3 mi-
liardy obyvatel v roce 2020) a pocet
obyvatel stale roste, byt se popu-

laéni rist zpomaluje. Etnicky, jazy-
koveé i ndboZensky je Indie velice rtiz-
norodym statem, jehoZ spolec¢nost
tesi mnoho vnitfnich konflikti: kas-
tovni systém a jeho nepropustnost,
modernita a nemodernita (lidé s ne-
jlep$im vzdélanim a s zivotnim stylem
srovnatelnym s USA i zapadni Evro-
pou zijici vedle lidi, ktefi jsou ne-
gramotni a ziji ve velmi nuznych pod-
minkach), velké bohatstvi a kruta
chudoba, sexualné motivované nasili
na zendch, détska prace ve velice niz-
kém veku atd. Lze zjednodusené fici,
ze indicka spoleé¢nost a ekonomika
jsou prostorem nesmirnych kon-
trastt, které z ¢eského &i evropského
prostiedi nezname.

3.2 Vyznam Zeleznice a analyza dopravni infrastruk-

tury v Indii

Zelezni¢ni doprava a Zelezni¢ni infra-
struktura jsou patefnim nastrojem
indického ekonomického a spolecen-
ského Zivota s potencidlem ptispét
k posileni narodnf identity a loajality.
Zelezni¢ni infrastruktura je v rukach
statu a je rizena nejvét$im statnim
podnikem - Indickymi Zeleznice-
mi. Zelezni¢ni doprava je v Indii
rozvinutd, ma historickou tradici
a pocita se s ni v dalsich planech roz-
voje zeme.

Vedle Zelezniéni dopravy je v Indii
tradi¢né rozvinutd silni¢ni dopra-
va, zejména nédkladni. Ta je diver-

1101

zifikovanéj$i nez Zelezni¢ni dopra-
va a je schopné obslouzit i regiony,
kde chybi zelezniéni sit (Obrazek 3).
Ve vladni dopravni politice hraje sil-
ni¢ni preprava vyznamnou roli, vla-
da planuje dalsi vystavbu silni¢ni
sité, v€etné dalnic. Soucasné vsak
vladni plany pocitaji s navy$enim
ndkladni dopravy na Zeleznici, a to
zejména ve snaze snizit ekologickou
zatéz (Tabulka 2, Obrazek 2).

V Indii je téZ rozvinutd namotni,
pobiezni a vnitrostatni ¥iéni dopra-
va. V1adni plany pocitaji s rozvojem
namotniivnitrozemské #i¢ni dopra-
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Tabulka 2: Podil jednotlivych druhii dopravy na prepravé ndkladu, FY 2018/19

Druh piepravy Miliony tun Podil v %
Zelezniéni preprava 1221,5 27
Silni¢ni preprava 2911,7 64
Pobtezni peprava 234 5
Ostatni 156

Zdroj: Indian Railways Year Book 2019-2020

vy a vybudovanim intermoddlnich
spojeni, termindlt a piekladist a bu-
dovanim, resp. modernizaci ptis-
tava. V Indii se rozviji i vnitrozem-
skd letecka doprava, fada letist
by v8ak potiebovala rekonstrukci
a modernizaci. V1adni plany - ze-
jména s ohledem na teritorialni a fi-
nanéni dostupnost, rozmary pocasi
a ekologické dopady - preferu-
ji Zelezni¢ni dopravu. Nové jsou
planovany vysokorychlostni traté
(viz niZe). Studie proveditelnosti
u téchto projektt ukazuji, Ze jsou

rychlosti i ndklady srovnatelné s le-
teckou dopravou.

Nartst poctu obyvatel i ekonomic-
ké aktivity zvySuje tlak na doprav-
ni infrastrukturu a je zfejmé, Ze
pro dalsi rozvoj zemé i spole¢nos-
ti musi dojit k vystavbé novych sil-
nic, dalnic i zelezniénich trati. Vlada
planuje kombinovat jak statni inves-
tice, tak rizné modely PPP. V nék-
terych ptipadech chce vyuZit zcela
soukromych projektti a investic.

3.3 Zelezniéni doprava, Zelezni¢ni primysl
a Zelezniéni sit: zakladni idaje

Indickd Zeleznice byla znarodnéna
v roce 1951 a dnes je nejvétsim in-
dickym statnim podnikem. Jeho exis-
tenci a fungovani spojila vlada s eko-
nomickym a spoletenskym rozvojem
zemé. Indicka Zeleznice denné pie-
pravi 22 miliont lidi, délka Zelezni¢ni
traté dosahuje témér 68 tisic km
apocet zelezniénich stanic a zastavek
presahuje 7 tisic. V dobé pandemie

COVID-19 pocet cestujicich mirné
poklesl, ale ke konci roku 2020 se
situace stabilizovala a mobilita v In-
dii se zac¢ala vracet do ptivodnich ¢i-
sel. Zeleznice a jejich lidsky kapital,
know how a infrastruktura navic
v dobé COVID-19 sehrdly vyznamnou
a pozitivni ulohu ve schopnosti zemé
vypotadat se s pandemii; 5600 vozl
bylo ptestavéno na mobilni kovidové

[11]
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jednotky, Zelezniéni zavody vyrabély
okysli¢ovaci ptistroje a nemocniéni
lazka, vlaky byly ptrestavény na
obchody, aby lidé nejezdili z ven-
kova do mést, prostiednictvim vlakt
s pravidelnymi jizdnimi #ady fungo-
val vykup zemeédélskych plodin ¢&i
byla distribuovana humanitarni pod-
pora a potraviny chudym.

Zeleznici se i v dob& pandemie dati-
lo pokracovat v budovani novych
trati (ve FY 2019/20 360 km) a mo-
dernizaci stavajicich (4 tisice km),
budovani novych mosti, nadchodt
i podchodt, rozsitovani stavajicich
trati o druhou kolej (1458 km), kon-
verzi dieselovych lokomotiv na elek-
trické, elektrifikaci dalich trati
(dnes elektrifikovdno 58 % trati, do
roku 2025 by to mé&lo byt 100 %), re-
konstrukeci stanic, piejezdi a moder-
nizaci signdlnich zafizeni a Fizeni
zelezni¢niho provozu. Ve FY 2019/20
mély IZ 59 tisic km optického kabe-
lu a dobudovaly vlastni telekomu-
nikaéni systém - RailTel - ktery
poskytuje telekomunikaéni sluzby
nejen IZ, ale i vefejnosti (www.
railtelindia.com). V témZe obdobi
indické drahy vyznamné inovova-
ly elektronicky systém ndkupu jiz-
denek a rezervaci véetné zavedeni
aplikaci pro chytré telefony. V roce
2020 pokracdovalo zavadéni wi-fi na
zelezniénich stanicich; vladni poli-
tika ,Digital India“ (digitalindia.gov.

in)! poéita s tim, Ze wi-fi pokryje ce-
lou Zelezniéni sit, coz umozni nejen
prenést ndkup jizdenek a rezervaci
do chytrych telefonti, zkratit ceka-
ci doby u pokladen a snizit néakla-
dy celého systému, ale poskytne to
ptistup k internetu véem obyvatelim
Indie. 17 disponuji té% vlastnim ko-
munika¢nim satelitem; ten vyuZiva-
ji mj. pro on-time GPS lokaci vlaku,
tizeni vlakového provozu, hld$eni ne-
hod a #izeni jejich odstranovani.

Ve fiskalnim roce 2019/20 nasadily
IZ poprvé tzv. chytré vagony (celkem
22) s plnym elektronickym vyba-
venim, elektronickym naviga¢nim
systémem a chytrym #izenim teploty.
V témzZe roce nasadily IZ také nové
rychlovlaky, které vsak zatim mohou
kvili technickym omezenim na tra-
ti jezdit jen rychlosti 160 km/h. Na
nékterych tratich pak byly nasazeny
vlaky s rychlosti 200 km/h. V pied-
méstskych oblastech jsou testovany
nové druhy dvoupodlaznich vlaka,
které maji vyrazné vys$si standard
hygienického vybaveni, elektronic-
kou navigaci a informatizaci (udalos-
ti na cesté, zpozdéni, sluzby na pa-
lubg, wi-fi, ob¢erstveni a vybér jidel
apod.). Na turistickych trasach byly
nasazeny nové vlakové soupravy se
sklenénymi sttechami, vyhlidkovymi
terasami a modernim hygienickym
zdzemim. Ve vSech vlacich jsou
modernizovany elektrické rozvody

1 Plan ,Digital India* zahrnuje desitku velkych projektt, budovani nékolika novych platforem
a stovky obchodnich prileZitosti v ICT, napt. IoT ¢&i posileni kybernetické bezpe¢nosti

(digitalindia.gov.in/infrastructure).
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s cilem snizit rizika pozarti a umoznit
cestujicim vyuzivat zdsuvky. Moder-
niza¢né-rozvojovy ptistup IZ doklada
graf 1 ukazujici vyvoj poétu a druht
lokomotiv. Podobné rostl i pocet vla-

kovych vozi. V roce 1990/91 dosaho-
val pocet vozli pro osobni Zeleznié¢ni
piepravu 28,7 tisic, v roce 2010/11 to
bylo 46,7 tisic vort a v roce 2019/20
mély IZ 57 tisic vozi (Graf1 a 2).

Graf 1: Vjvoj poctu a druhii lokomotiv pouZivanych Indickymi Zeleznicemi

8000

Elektrické

7 000
6000

. Dieselové

5000 10

10 . Parni

4000

4702

3000

2000
1000

< ]
0 A

0

1990/91 2000/01

Zdroj: Indian Railways Statistical Yearbook 2019/20

Ve fiskalnim roce 2019/20 pokracova-
la prestavba toalet na nadraZzich i ve
vlacich, nové jsou vyuzivany biotoale-
ty. V souvislosti s pandemii COVID-19
zavedly 17 ve v8ech vlacich a na véech
nadrazich bezdotykova umyvadla (ov-
ladana seslapnutim nohou). Jsou téZ
nasazovany nové a efektivnéjsi sys-
témy ciSténi a dezinfekce interiéru
i exteriéru vlakti, nadraznich budov
a prilehlych prostor. V nadraznich
budovach byly nové zavedeny vedle
modernizovanych standartnich toalet
také luxusni toalety za poplatek. Dale
jsou rozmistovany nadoby na tidény

2010/11

2019/20

odpad vé&etné biologického odpadu
a nadrazni budovy byly vybaveny au-
tomatickymi drti¢i plastovych lahvi.

Soug¢asti struktury IZ je nékolik pod-
nikt pro vyrobu a modernizaci loko-
motiv, vlakovych souprav a vozl
ndkladni i osobni prepravy, vyrobu
vybaveni interiérti voza véetné klima-
tizaci a elektroinstalace. Dale se jedna
0 4 vyzkumné instituty (bezpetnost
Zelezniéniho provozu, technologicky
rozvoj, design a hygiena), vzdélavaci
centra a stiedni $koly, 130 nemocnic
s 13 700 luzky, téméi 600 ambulanci
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a desitka rekreac¢nich zafizeni. Od
roku 2020 maji IZ i vlastni univerzitu
(vroce 2021 ¢itala 200 studentt, cilem

je 1000 studentt v bakalatskych pro-
gramech).

3.4 Zelezni¢ni politika: stav, plany, cile a management

Veskerou kolejovou dopravu, tj. Ze-
leznice, ptiméstskou dopravu a metro
v Kalkaté (metra v ostatnich méstech
spadaji pod mistni autority) #di Min-
isterstvo Zeleznic. Indické Zeleznice
(Indian Railways) jsou statnim podni-
kem fizenym zminovanym minister-
stvem. Veskera osobni Zelezni¢ni dop-
rava je realizovana IZ, soukromych
trati je jen nékolik a slouzi vyhradné
pro piepravu zbozi a nakladu, napfi.
z piistavi do tovéaren. V rémci 17
jsou postupné ztizovany dal$i statni
podniky, na néZ jsou prenaSeny ak-
tuélni dkoly spojené s vladnimi roz-
vojovymi plany. V poslednich letech
vznikly napt. Dedicated Freight Corri-
dor Corporation of India (vice viz dale)
majici na starosti rozvoj nakladni do-
pravy a prislu$né infrastruktury, Rail-
Tel spravujici ICT a komunikaé¢ni in-
frastrukturu, Indian Railway Stations
Development Corporation spravujici
Zelezni¢ni budovy a vyvijejici koncept
chytrych zastavek ¢&i Container Corpo-
ration of India (concorindia.co.in) za-
jistujici provoz a rozvoj kontejnerové
prepravy véetné intermodalni logis-
tiky a termindl@i% IZ i Ministerstvo
Zeleznic jsou transparentné fizené
a vyborné organizované entity.

IZ jsou jednim podnikem, av$ak z or-
ganiza¢nich davoda je Zelezni¢ni
sit rozdélena do 17 zoén, kdy kazda
z nich ma samostatné fizeni s tim, Ze
spole¢né jsou zény fizeny minister-
stvem a radou, jejimiz ¢leny jsou
teditelé véech zén a teditel celé IZ. Zony
zpravidla zahrnuji nékolik federalnich
stat, nékteré staty jsou rozdéleny
mezi vice zén. Zény jsou pak déleny na
mensi, teritorialné definované divize
(Obrazek 4 a Tabulka 3). Staty s nejhus-
(Andhra Pradesh), Bihar, GudZarat
(Gujarat), Dzharkhand (Jharkhand),
Karnataka, Madhjapradés (Madhya
Pradesh), Mahéarastra (Maharashtra),
Radzasthan (Rajasthan), Tamilnaduy,
Uttarpradés (Uttar Pradesh) a Zapadni
Bengalsko. Nejdelsi Zelezniéni siti dis-
ponuje Uttarpradés (8 800 km).

2 Mapa existujicich a planovanych termindalii viz concorindia.co.in/map.asp
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Obrdazek 4: Mapa Zeleznicni infrastruktury v Indii
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Zdroj: National Rail Plan for India 2030 (2020)
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Tabulka 4: Seznam zon Indickych Zeleznic

Zona/sidlo Feditelstvi Spravované km Poznamka + webova adresa
Centralni/Bombaj 4152 cr.indianrailways.gov.in
Vychodni/Kalkata 2820 er.indianrailways.gov.in
Vychodocentralni/Hajipur 4220 ecr.indianrailways.gov.in
Vychodni pobtezi/Bubanesvar 2800 eastcoastrail.indianrailways.gov.in
Severni/ Nové Dili 7323 NejvytiZenéjsi traté

nr.indianrailways.gov.in
Severocentralni/Allahabad 3522 NejvytiZenéjsi traté

ncr.indianrailways.gov.in
Severovychodni/Gérakhpur 3473 Nejvytizen&jsi traté

ner.indianrailways.gov.in
Severovychodni hranice/Maligaon 4239 nfr.indianrailways.gov.in
Severozapadni/Dzajpur 5643 nwr.indianrailways.gov.in
Jizni/Cennai 5087 sr.indianrailways.gov.in
Jihocentralni/Secunderabad 6382 scr.indianrailways.gov.in
Jihovychodni/Kalkata 2713 ser.indianrailways.gov.in
Jihovychodné centralni/Bilaspur 2457 secr.indianrailways.gov.in
Jihozapadni/Hubli-Dharvad 3578 swr.indianrailways.gov.in
Zapadni/Bombaj 6509 wr.indianrailways.gov.in
Zapadocentralni/Dzabalpur 3010 wecr.indianrailways.gov.in
Metro/Kalkata 28 mtp.indianrailways.gov.in

Za den ptepravi az 500 tisic lidi

Zona zatim nebyla ztizena, v inoru 2021 byla zpracovana

Jizni pobtezi/Visdakhapatnam studie proveditelnosti a dosud neby! ptijat zadny ¢asovy plan

3.5 Soucasné trendy na Zelezni¢nim trhu v Indii a in-
vesti¢ni a obchodni prileZitosti

Klicovym dokumentem stanovujicim 2050. NRP vychazi ze stiredniho vyvo-
vladni cile Zelezni¢ni politiky je tzv. jového scénate, jehoz hlavni body
National Rail Plan. Stavajici NRP vy- shrnujeme v grafu 2 a ddle viz niZe.
tyéuje cile Zelezniéni dopravy do

roku 2030 s tim, Ze deklaruje, Ze chce

budovat Zeleznici, kterda bude vy-

hovovat kapacitam a pozadavkiim na

bezpeténost i objem ptepravy v roce
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Graf 2: Planovanyj rozvoj vozového parku IZ do roku 2051 - ndkladni vagény,
lokomotivy, vozy osobni prepravy
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Zdroj: National Rail Plan for India 2030 (2020)

Cile stanovené v NRP pro obdobi 2020
az 2030 jsou:

uplna elektrifikace Zeleznice,

realizacekonceptuzelenéachytré
Zeleznice a vyuziti riznych na IT
zaloZenych ndstroju,

zvy$eni piepravni kapacity osob-
ni i nadkladni Zelezniéni ptepravy
véetné kontejnerové piepravy,
zkraceni doby piepravy s cilem
konkurovat silni¢ni a letecké
ptepravé (dnes je pramérna
rychlost osobnich vlakt 34 km/h,
exprestt 50 km/h a nékladnich
vlakt 23 km/h),

posileni napojeni Zeleznice na
dal$i druhy ptepravy a infra-
strukturu pramyslovych parkt

- pristavy, termindly, logistické
parky a vyrobni zony,

zvy$eni bezpecénosti Zelezni¢ni
pfepravy vcetné bezpecénos-
ti cestujicich a osob v blizkosti
Zeleznice,

posileni schopnosti podnika 1Z
plnit cile ,Make in India for India*
a ,Make in India for world market",

zvy$enihygienya ¢istotyazlepseni
servisu ve vlacich i v nadraznich
budovach,

mapovani GIS a digitalizace celé
zelezniéni infrastruktury, a

zvy$eni vyuZiti riznych modelt PPP.

V této analyze se budeme déle véno-
vat stavu a obchodnim a investi¢nim
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ptilezitostem v Zelezni¢nim primys-
lu, pfi budovani Zzelezni¢ni site,
zvlastnich korodortt pro nékladni
dopravu a Zelezni¢ni ndkladni do-
pravy jako takové, vysokorychlostni

3.5.1 Zelezni¢ni pramysl

IZ vybudovaly v pritbéhu padesati let
systém vlastnich vyrobnich podniki.
Ty se soustiedi na vyrobu lokomotiv
(dnes prakticky uZ jen elektrickych),
vozl pro osobni i ndkladni Zelezni¢ni
dopravu, signaliza¢nich systémi,
interiéru vlakd, kolejnic, prazct,
podvozkil pro kolejova vozidla, kom-
ponentti pro elektrifikaci Zelezni¢ni
sité atd. Tyto podniky maji téZ vlastni
vyzkum a vyvoj. Produkce podniku IZ
nesméiuje jen na domaéci trh, ale téz
do zahraniéi. IZ vyvéaZeji lokomotivy,
osobni i ndkladni vozy i dalsi kom-
ponenty napt. do Bangladége, na Sri
Lanku, Mauricius, ale téZ napi. do
Ghany, Botswany ¢i jihoamerické Guy-
any. Mezi vyrobci vlakovych souprav
a dalsich produkti pro IZ najdeme
¢isté dovozce, zahrani¢ni firmy pro-
dukujici piimo v Indii (napt. Siemens,
General Electric, Bombardier a Als-
tom), doméci firmy (BEML, Titagarh
Wagons) i podniky se zahrani¢ni
ucasti. V Zelezni¢nim pramyslu roste
tlak na domaéci vyrobu s cilem plnit
iniciativu ,Make in India for India“. Od
roku 2018 dovoz v oblasti Zelezni¢niho

Zeleznice a priméstské dopravy véet-
né metra. Analyza prilezitosti ve vy-
branych indickych statech nasleduje
v kapitole 3.6.

primyslu mirné klesa. Indické firmy,
resp. zahrani¢ni podniky vyrdbéjici
v Indii v8ak nejsou schopny kapacitné
pokryt potfeby IZ. Vystavba dalsich
trati, prechod na koncept ,zelené
Zeleznice“ a narust Zelezni¢ni osobni
i nakladni dopravy dovoz v dalsich
letech zvysi, a to navzdory snaze in-
dické vlady podpotit vyrobu v Indii.
Prostiednictvim modeld PPP chce
vlada vybudovat dal$i tovarny na el-
ektrické lokomotivy, protoze stéava-
jici vyroba (cca 700 lokomotiv ro¢né)
nepostacuje poptavce. Napt. v bireznu
2021 zahdjila ¢inskd CRRC Nanjing
Puzhen vystavbu nové tovarny pro
vyrobu vozli metra a osobni Zelezni¢ni
dopravy ve mésté Sri (Andhrapradés).
Ve Sri ma jiZ svoji tovarnu na vozy me-
tra Alstom. V soucasnosti v Indii exis-
tuji 4 tovarny na vyrobu vozli metra.
Rozvoj domdaci vyroby zvys$i poptavku
po produktech pro drazni primysl.

Poptavané technologie, zatizeni
a komponenty?:
« elektronikaprovlakové soupravy,

vlakové fidici jednotky,

3 Tento seznam neni koneé¢ny, tj. vyjma zminénych jsou poptavané i dalsi technologie, materialy,

sluzby a zatizeni.
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« presné komponenty opracované
laserovymi technologiemi,

«  soucasti pro vyrobu vozt osobni
i nakladni Zelezni¢ni prepravy -
napt. klimatizace a podvozky,

+ produkty pro drazni pramysl jako
napt. drazni a ochranna relé ¢i pii-
stroje pro méteni trakéni energie,

3.5.2 Zelezni¢ni infrastruktura

Zelezniéni infrastruktura je v Indii bu-
dovana od druhé poloviny 19. stoleti.
Po vzniku samostatné Indie v roce 1947
doslo ke konsenzu mezi politickymi eli-
tami, Ze Zeleznice je schopnda piispét
k rozvoji statu a integraci spole¢nosti
a zeleznice zac¢ala byt systematicky bu-
dovdna a modernizovadna jako pateini
nastroj rozvoje a ekonomického Zivota.

Technické parametry indické Zelez-
ni¢ni sité vznikaly postupné, coz vedlo
k tomu, Ze v zemi jsou rtizné rozcho-
dy koleji ¢i rGzné systémy znaceni
a signalizaci. V 90. letech 20. stoleti
byl znovu vlddami potvrzen cil pod-
porovat Zelezni¢ni dopravu a rozvoj
Zelezni¢n{ sité jako hybnou silu rozvo-
je, coZ vedlo k priijeti celé rady strate-
gickych rozhodnuti o zméndach v sys-
tému fizeni, budovani a technickém
z&zemi Zeleznice. Mezi tyto cile trans-
formace pat¥i sjednoceni rozcho-

« Tidici a diagnostické systémy
elektrickych lokomotiv,

«  modularni fe$eni nadiazeného
tizeni pro elektrické lokomotivy
(napt. moduly pro vzdalenou
diagnostiku, moduly pro spravu
komunikac¢nich siti).

du Zelezni¢nich koleji na tzv. Siroky
rozchod 1,67 m (5 stop a 6 palct) —
v roce 2019/20 melo Siroky rozchod
jiz 93 % trati, dplnad elektrifikace
véech trati (s cilem sniZit ekologickou
zaté? i zavislost Indie na dovozu ropy)
a propojeni vsech kolejovych systému
v zemi véetné propojeni meéstskych
a primeéstskych dopravnich systému
se siti IZ.

Zona s nejvétsim poctem tendrt je Seve-
rovychodni zéna, zahrnujici Uttarpra-
dés a Bihar (viz Obrazek 3 a 4)4. Statem
s nejvyss$im poctem Zelezni¢nich ten-
drt a dalsich piileZitosti v oblasti Ze-
lezni¢ni dopravy je Uttarpradés.

Vyznamnym cilem je také zvyS$eni bez-
pecnosti cestujicich i osob v okoli tra-
ti. Na 300 km trati byl zaveden Train
Collision Avoidance System a na dalsich
1300 km trati by tento systém mél byt

4 Kazda ze z6n ma svoje tizeni a svoje webové stranky, kde mj. feditelstvi zony zvetejiiuje zakazky

- ner.indianrailways.gov.in/view_section.jsp?fontColor=black&backgroundColor=LIGHTSTEEL-

BLUE&lang=0&id=0,3
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zaveden v nejblizsi dobé. Noveé jsou bu-
dovany chranéné prejezdy, podchody
a nadchody. V néadraznich budovach
a na nastupistich jsou instalovany pri-
myslové kamery a elektronické bez-
pe¢nostni systémy, ve vozech osobni
prepravy bezpecnostni c¢idla, on-time
komunikaéni systémy, protipozarni
kontroly, hlasi¢e a scannery teploty
vlakovych vozii a vlakovych souprav.
Zvlastni pozornost je vénovana ochrané
Zen mezi cestujicimi i zaméstnanci, coz
mj. souvisi i s tim, Ze v Indii se zvySuje
sexudlné orientované nasili a kriminal-
ni ¢iny. IZ v roce 2020 vycvidily zvlastni
ozbrojenou Zenskou jednotku, ktera
pravidelné kontroluje bezpe¢nost Zen
na nastupistich i ve vlacich.

Poptavané technologie, zatizeni a kom-
ponenty:®

« nizkonédkladové nadchody a pod-
chody,

3.5.3 Nakladni doprava

Indické Zeleznice ptvodné cilily na
osobni dopravu, avSak na pocatku
90. let 20. stoleti i v souvislosti s roz-
vojem indické ekonomiky a tivahami
o ekologické udrzitelnosti rozhod-
la vldda o nutnosti posilit nakladni
Zelezni¢ni dopravu. V soucasnosti je
cca 30 % zbozi dopravovano po Zelez-
nici. Ro¢né 17 prepravi 1,2 miliardy tun
zbozi. Mezi prepravovanymi komodi-
tami dominuji uhli (aZ 65 % piepravy),

+ systémy a technologie zvys$u-
jici bezpecnost cestujicich i lidi
v okoli Zeleznice,

+ stroje na udrzbu koleji, vyménu
prazcu a kolejovych past a dal-
gich tratovych komponentt, ob-
novovaci stroje,

+ stroje na vystavbu trati (napi.
smeérova a vyskova tprava kole-
je) a stroje pro pokladku kole-
jového rostu,

« ptesné mechanické soucas-
ti kolejovych vozidel (brzdové
¢asti, dily podvozku, napravové
uzemnovace a jejich ¢4sti),

+ energeticky uspornad osvétleni
vlakt, nastupi$t a nadraznich
budov.

cement a Zelezna ruda, nicméné s piik-
lonem Indie k obnovitelnym zdrojim
energie lze oc¢ekavat sniZzeni objemu
prepravy uhli. Podle vladnich plant by
mél byt do roku 2023 pomér Zelezni¢ni
nékladni dopravy ve vztahu k ostatnim
druhtim dopravy 44 %. Aby tohoto cile
mohla vlada a IZ dosdhnout, musi dojit
k nékolika na sobé zavisejicim zasad-
nim zméndm, jako je vystavba zvlast-
nich koridord pro ndkladni dopravu

5 Tento seznam neni konec¢ny, tj. vyjma zminénych jsou poptavané i dalsi technologie, materialy,

sluzby a zatizeni.
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(tzv. Dedicated Freight Corridors),
které umozni ndkladnim vlaktim
dodrzovat jizdni tad a zkratit dobu
pfepravy (primérna rychlost naklad-
nich vlakt byla v roce 2014 24 km/h,
v roce 2020 45 km/h a cilem je doséah-
nout 100 km/h). Krom vystavby
zvlastnich koridortt pro nékladni
prepravu planuji 17 roz$itovani stav-
ajicich trati o jednu az dvé koleje.
Tyto traté by mély kopirovat nové vy-
sokorychlostni Zeleznice (viz kapitola
3.5.4) a spojovat Dilli, Bombaj, Cen-
nai a Haura (Howrah). Stavajici traté
jsou dnes tak vytizené, Ze hustotu
dopravy na nich jiZz nelze navySovat.®
V soucasnosti jiz ¢astecné funguje
tzv. Zapadni koridor z Dadri do Nhava
Sheva a Vychodni koridor z Ludhijay
do Dankuni. V roce 2021 se pocita se
zahajenim vystavby Zapado-vychod-
nfho koridoru, Severo-jizniho kori-
doru a Koridoru vychodniho pobiezi
(tabulka 6). Na uvedenych koridorech
by meélo byt postaveno celkem 5700
mosti a 109 novych stani¢nich bu-
dov. Indické autority ocekavaji, Ze
s ohledem na pfechod na obnovitelné
zdroje energie se snizi objem piepra-
vovaného uhli, naopak se zvysi ob-
jem prepravovanych kontejnert a ce-
mentu, nebot Indie zahajila program
,Bydleni pro v8echny*, jehoz cilem je
masivni vystavba bytového fondu tak,
aby se snizil pocet lidi Zijicich ve slu-
mech (indiahousing4all.com).

Za budovani zvlastnich zZelezni¢nich
dopravnich koridori je zodpovédna
statni firma Dedicated Freight Corridor
Corporation of India (dfccil.com). Ta
nedavno oteviela novy elektronicky
portdl nakladni dopravy umoziujici
firmam pruzné objednavat Zelezni¢ni
pfepravu ndkladu a on-time sledo-
vat zasilky (www.fois.indianrail.gov.
in/RailSAHAY/). V novém systému
nékladni dopravy umoziiuji 17 také
koupit si do trvalého vlastnictvi
nékladni vozy tak, aby je mél zakaz-
nik vzdy k dispozici a nemusel si je ad
hoc pronajimat, &i vybudovat v rdmci
PPP vlastni nékladni termindl v sys-
tému IZ. Firma chce té7 zridit nakladni
vlaky projizdéjici celou Indii od seve-
ru k jihu za 68 hodin, zajistit plynulou
konektivitu od vyrobce k zdkazniko-
vi, nové vybudovat pravidelné vlaky
rozvazejici baliky k zdkaznikovi podle
jizdniho tadu (zakaznik si vyzved-
ne balik pifimo z vlaku na nadraZi),
ziizeni zvlastnich vlakd fungujicich
jako vykupny zemédélskych komodit
a zavedeni pravidelnych nakladnich
a balikovych vlakd do sousedniho
Bangladése.

V nékladni dopravé - na rozdil od do-
pravy osobni - IZ planuji také vyuZiti
PPP i budovani soukromych tratf, resp.
trati provozovanych soukromymi pie-
pravci, zapojeni soukromych firem do
budovani a provozovani prepravnich
a pristavnich termindl®i, intermodal-

5 Nejvytizen&j$imi zénami v objemu nékladni dopravy jsou Vychodo-centralni, Jihovychodni,

Vychodni pobteZi a Jihovychodni centralni zéna.
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nich logistickych parkd a zavedeni
soukromé kontejnerové dopravy.
Dosud funguje nékolik takovych ter-
mindlt a trati, jednd se zpravidla
0 spojeni pristavii a prumyslovych
parkt se siti IZ7 Prvni PPP byl vy-
uzit v roce 2000, kdy Adani Group

postavila a zadala provozovat 52 km
traté spojujici infrastrukturu IZ s nej-
vét$im indickym piistavem Mundra.
Vedle uvedeného je planovano zvysit
konektivitu Zelezni¢ni sité se zvlast-
nimi industridlnimi a investi¢nimi z6-
nami (Tabulka 5).

Tabulka 5: Posileni konektivity pristavi s Zelezniéni siti (v km)

2026 2031 2041 2051
Z jedné na dvé koleje 218 137 81 215
Z jedné na ¢tyti koleje 141 0 0 0
Ze dvou na t#i koleje 0 53 160 475
Ze dvou na ¢tyti koleje 0 0 76
Ze tii na ¢tyti koleje 0 6 53 92

Zdroj: National Rail Plan for India 2030 (2020)

V Indii nalezneme celou fadu za-
hranié¢nich firem vyrabéjicich kom-
ponenty, zatizeni a technické wvy-
baveni véetné vozt pro ndakladni

dopravu - jedné se napt. o Suzuki,
Ford, Hondu, BMW, General Motors,
Toyotu, Fiat, Hyundai, Mercedes,
Volkswagen a Skodu.

Tabulka 6: Pldny na vystavbu zvldstnich koridort pro ndkladni dopravu

Obdobi 2026 2031 2041 2051
Délka (km) 2807 3278 1206 751
Eastern DFC East Coast DFC, North South DFC, North South DFC,
(jiz ve vystavbg) Kharagpur - Cennai - Nagpur ~ Palwal - Itarsi
Vijayawada
Western DFC East West DFC,

(jiz ve vystavbg)

Palghar - Dankuni

Eastern DFC,
Sonnagar - Dakuin

Zdroj: National Rail Plan for India 2030 (2020)

7 Blize k vladnim pi'edstavdm o zavedeni PPP v rozvoji Zelezni¢ni piepravy viz
www.globalrailwayreview.com/article/109315/ppp-unlock-indian-railways-passenger-business/
a ddle tieba indianrailways.gov.in/railwayboard/uploads/directorate/infra/downloads/draft%20

policy%20letter.pdf
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Poptévané technologie, zatizeni a kom-
ponenty?:

stavebni stroje a technologie pro
budovéani Zelezni¢nich koridori,

budovani a provozovani sou-
kromych trati a ptrekladist pro
nakladni dopravu;

vystavba a provozovani inter-
modalnich logistickych parki
(jejich struktura a obchodni
ptilezitosti viz Obrazek 5), prvni
by mél byt otevien v Asamu
v roce 2023, planovano je celkem
35 parku®,

organizace, rizeni, automatizace
a digitalizace kontejnerové pie-
pravy a technické vybaveni pro
kontejnerova piekladisté (ptistav/
Zeleznice, Zeleznice/silni¢ni dop-
rava), chytré kontejnery,
zarizeni pro usnadnéni multi-
modalni ptrepravy, vozy pro in-
termodalni prepravu, bimodalni
naveésy,

zatizeni,aplikace, softwary, tech-
nologické inovace atd. umoziu-
jici snizit naklady zelezni¢ni
néakladni ptepravy,

Obrazek 5: Struktura intermoddlnich logistickych parkt v Indii

Zdroj: Asian Development Bank, 2020

R _ _ -

Common
facilities

8 Tento seznam neni koneé¢ny, tj. vyjma zminénych jsou poptavané i dalsi technologie, materialy,

9

sluzby a zatizeni.
Indian Transport and Logistics News:

www.itln.in/india-to-set-up-its-first-multimodal-logistics-park-in-assam-by-2023

|23 |


http://www.itln.in/india-to-set-up-its-first-multimodal-logistics-park-in-assam-by-2023

3.5.4 | Indie

vozy pro zvlasté tézky ndaklad
umoznujici napi. prepravu stoho-
vanych kontejnert,

informaéni systémy pro kontej-
nerovou dopravu, mobilni aplika-
ce pro stakeholdery a vybaveni
a technologie pro kontejnerové
terminaly,

3.5.4 Vysokorychlostni Zeleznice

V Indii dosud vysokorychlostni traté
nebyly, nejrychlej$i zatim byly tzv.
Gatimaan Expresy jezdici rychlosti
160 km/h'. Prvni vysokorychlostni
trat v Indii by meéla byt dobudova-
na v roce 2023 a spojovat Bombaj
a Ahmedabad. O vysokorychlostni
zeleznici a jeji rozvoj ma pecovat
noveé ziizeny statni podnik National
High Speed Rail Corporation of India.
Vysokorychlostni spojeni Bombaj -
Ahmedabad je budovano s ptij¢ckou
Japonské rozvojové agentury, bude vy-
uzivat technologii $inkanzen a jezdit
rychlosti 320 km/h (Obrazek 6).

Podle strategického planu vlady a IZ
by v nésledujicim desetileti mél byt
vybudovan systém vysokorychlost-
nich trati, tzv. Diamond (nebo Gold)
Quadrilateral, ktery by spojoval nej-
vétsi indickd meésta - Dilli, Bom-

systémy véasného varovani a sig-
nalizace zaji$tujici bezpe¢nostna
ndakladnich tratich a bezpec¢nost
prepravovaného néakladu,

jako ptilezitost se téZ nabizi
rozvoj logistické infrastruktury
podél zvlastnich nakladnich ko-
ridord.

baj, Kalkata, Cennai a Ahmadabad
(Obrazek 6, Tabulka 7). Projekt bu-
dovani vysokorychlostnich trati by
mél byt doprovazen budovanim dal-
ni¢nfho systému v daném prostoru.

Poptavané technologie, zatizeni

a komponenty:*

V8echny poptavané technolo-
gie, komponenty a zatizeni jsou
zvetejiiovdny na  webovych
strankach National High Speed
Rail Corporation (www.nhsrcl.
in). K nabidk4am, tendrtim a pop-
tavkam je vzdy uvadéna podrob-
na technickd specifikace. Na
stejné webové strance je dostup-
ny i archiv tendra a poptavek,
coz zdjemcum poskytuje piehled
o ¢etnosti poptavek a jejich cha-
rakteru.

10 Vice viz indianluxurytrains.com/journeys/gatimaan-express/
1 Tento seznam neni kone¢ny, tj. vyjma zminénych jsou poptavané i dalsi technologie, materialy,

sluzby a zatizeni.
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Tabulka 7: Planované vysokorychlostni{ koridory

Obdobi 2026 2031 2041 2051
Bombaj - Ahmedabad Dili - Varanasi via Hajdarabad - Bombaj - Nagpur,
Ajdohya, 855 km Bengalore, 618 km 789 km
Varanési - Patna, Nagpur - Varandsi, = Bombaj - Hajdarabad,
250 km 855 km 709 km
Patna - Kalkata, Patna - Guwabhati,
530 km 850 km

Dilli - Udaipur -

Ahmedabad, 886 km

Délka 508 km 2521 km

Dilli - Chandigarh -
Amritsar, 485 km
Armitsar -

Pathankot - Dzammu,
190 km

Cennaf - Mysuru via
Bengalore, 462 km

1473km 3485 km

Zdroj: National Rail Plan for India 2030 (2020)

3.5.5 Zelena a smart Zeleznice

IZ modernizuji i ekologizuji Zelezni¢ni
dopravu i infrastrukturu na pozadi
vladni modernizaéni a ekologické
politiky. Indické vlady maiji za to, Ze 1Z
mohou prinést zménu do Zivota Indu.
Cilem ekologického Zelezni¢niho
prechodu je snizit ekologickou zatéz
(prach, hluk, pokles biodiverzity,
znedisténi ovzdusi) a snizit indickou
z4avislost na dovozu ropy. Za cilem sto-
procentni elektrifikace Zelezni¢nich
trati se tedy skryva jak ekologicka
motivace, tak zahrani¢né-politicka
a ekonomickd motivace. Ve snaze
posilit konkurenceschopnost zemé
a zajistit pro rostouci pocet obyvatel
ptijatelné sluzby podporuji indické
vlady digitalizaci ve vSech sférach
Zivota (plan ,Digital India") a vyuZivani

chytrych (smart) fe$eni, ktera ptine-
sou jak finanéni, tak environmentalni
uspory. 17 napt. zah4jily moderniza-
ci v8ech Zelezni¢nich budov (Graf 3),
jejiz soudasti je snizeni energetické
naro¢nosti (napi. instalace LED
osvétleni, pohybova ¢idla), instal-
ace jimek destové vody a jeji nasled-
né vyuziti v Zelezni¢nim provozu
(splachovani, myti vlakovych vozu),
instalace solarnich panelt na stitechy
nadraznich budov a vlakovych voz,
automatické drtice plastu, chytré
navigaéni systémy apod.

Vyvoj chytrych Zelezni¢nich budov
a integrovanych fe$eni pro zelezni¢ni
budovy mé na starosti Indian Railway
Stations Development Corporation.
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Modernizace Zelezni¢nich budov je
feSena rtiznymi zptsoby, v posled-
nich letech roste pocet piipadt, kdy
byl vyuzit systém PPP, zejména BOT,

BOOT a BLT.

Vedle modernizace
zelezniénich budov
a zavadéni ,zelenych

a chytrych budov“ zaha-
jily IZ v roce 2020 pilot-
ni projekt vyroby tzv.
chytrych Zelezni¢nich
vozl. Podstatou téchto
vozu je vyuziti riznych
senzoru identifikujici
technické problémy
(kola, brzdy, podvozek),
propojeni vozu s dis-
petinkem a on-time
prendSeni dat ze sen-
zoru do ridiciho centra
vlakového provozu,
integrované kolektory
dat o cesté a diagnos-
tické systémy (teplota
ve vozech, mnoZstvi
dostupné vody, pro-
tipozarni systémy
atd.). Dale pak pracuji
s elektronickymi sys-
témy, které informuji
cestujici o poloze vla-
ku, zpozdéni ¢i udalos-
tech na trati podobné
jako se zabudovanymi
pramyslovymi kamer-

Factory India (mcf.indianrailways.gov.
in). Tovarna byla zaloZena v roce 2014
s cilem plnit plan ,Make in India“

Obrazek 6: Vysokorychlostni trat Bombaj - Ahmadabdd
MUMBAI-AHMEDABAD ROUTE

Ahmedabad

Guif of Cambay

ARABIAN
SEA

Mumbai-
Thane
section
Includes
7km
undersea
tunnel

°Vladodara
GUIARAT Mo,

MAHARASHTRA

B Max. Speed: 340 km/h. Journey to be
reduced to two hours from current seven

M Length: 508km M Completion: Aug 15,2022
M Capacity: 36,000 passengers/day in first year

M Cost: $15 billion — 81% funded by Japan
through 50-year low-interest loan

M Trainset: 10-car variant of Japan’s E5 Series
Shinkansen with 698 seats for standard class
passengers and 55 seats in executive class

POTENTIAL HIGH-SPEED
RAIL LINES

Amntsa o\\

Chandlgarh
Delhlo Patna Wl .
I%o\ 'L" a s
J Agra 0-‘\ —~y 1
9| Lucknowi \‘».\'}(Olkaga T
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Diamond

g

Bengaluru _|—°. : Che””a' Quadrilateral

Coimbatore 520 5 of high-speed trains
Ernakulam —'\ r over 10,000krr_| of t_ra_ck
linking key Indian cities

Note: Feasibility studies were conducted for multiple routes to
cover the entire country by bullet train services under the

Diamond Quadrilateral programme. However, for the time being,
only the Mumbai-Ahmedabad route is being actively pursued.

Zdroj: https://myrepublica.nagariknetwork.com/news/
infographics-india-first-bullet-train-becomes-reality/

ami uchovavajicimi zdznam 30 dni.
Prvnich 100 chytrych vozti osobni do-
pravy vyrabi Raebareli Modern Coach

126 |


http://mcf.indianrailways.gov.in
http://mcf.indianrailways.gov.in
https://myrepublica.nagariknetwork.com/news/infographics-india-first-bullet-train-becomes-reality/
https://myrepublica.nagariknetwork.com/news/infographics-india-first-bullet-train-becomes-reality/

3.5.5 | Indie

Graf 3: Plan modernizace Zelezni¢nich budov (zahrnuje mj. pfechod na chytrda

a ekologicka feseni)

2026
2031
2041

2051

. Pocet modernizovanych
zelezni¢nich stanic

0 5 10 15 20 25

Zdroj: National Rail Plan for India 2030 (2020)

Poptévané technologie, zatizeni a kom-
ponenty'%

« stroje pro mechanizaci elektrifi-
kace,

- teSeni komplikaci plynoucich ze
zvySujictho se poctu cestujicich,
zejména zvySeni pritocnosti
cestujicich Zelezni¢nimu budo-
vami (sniZeni ¢ekaci doby): au-
tomaty na jizdenky, rezervacéni
aplikace pro chytré telefony
a e-prodej listktl a rezervaci,

« inteligentni zastavky s ispornym
osvétlenim, LED osvétleni, pohy-
bova ¢idla,

«  smart vozy osobni dopravy: zaba-
va pro cestujici, wi-fi, automaty
na piti a potraviny, automatické
systémy jako klimatizace ¢i bez-
dotykové otevirani dveti, sofisti-
kovany catering a e-systémy ob-
jednavek,

30

renovace starSich vlakll a za-
vadéni chytrych teSeni, chytré
zabezpeteni ptejezdl, chytré
senzorické systémy monitorujici
technicky stav projizdéjici vla-
kové soupravy,

smart prvky Zelezni¢ni dopravy
jako napt. chytré vyhybky, které
pomoci ¢idel kontroluji vlastni
technicky stav a tato data pravi-
delné odesilaji technické sprave
zeleznice, integrovana IT reseni
pro chytré Zeleznice, inteligent-
ni bezdratové propojeni vozu,
vyuziti drontt vyhledavajicich
zévady a identifikujici poruchy na
Zeleznici,

technologie a systémy zvysujici
efektivitu tfidéni odpadu a jeho
vyuziti (bioodpad, drtite plastt
v nadraznich budovéch atd.),

2 Tento seznam neni konecny, tj. vyjma zminénych jsou poptavané i dalsi technologie, materialy,

sluzby a zatizeni.
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- efektivni a ekologicky udrzitelné
¢isténi nadraznich prostor, pero-
nt a vlakd,

« méfteni hluku a technologie snizu-
jici hluku na Zeleznici,

«  eskalatory, vytahy, rampy;,

+  klimatiza¢nisystémy,elektronické
informacni systémy,

+  vetejnéstanice dobijeni mobilnich
telefont napojené na obnovitelny
zdroj energie,

- systémy, technologie a piistroje
pro ¢isténi a dezinfekci interiért
i exteriéra Zelezni¢nich vozl
a Zelezniénich budov a nastupist,

+ technologie a zat{zeni umoznujici
prestavbu dieselovych zatizeni na
zatizeni elektrickd ¢i kombino-
vana,

« jakékoliv systémy a aplikace
snizujici nutnost vyuZzivat tisténé
papirové materidly (jizdenky,
smeérové systémy, informadni sys-
témy apod.).

Dalsi poptavané technologie jsou
dobie shrnuty a predstaveny ve
zpravé Federace indickych obchod-
nich a pramyslovych komor ,Techno-
logy: Transforming Railway Transpor-
tation“.*®

3.5.6 Metro a priméstska doprava

V soucasnosti je v Indii metro v 18ti
méstech. Nejnovéji bylo metro pos-
taveno v Nagpuru, v roce 2019. Podle
vladntho rozhodnuti by mélo byt met-
ro v kazdém mésté, které ma alespont
2 miliony obyvatel. Do kategorie
dvoumilionovych meést spadad v Indii
dalsich 50 mést. Vzhledem k vysokym
nékladim na vystavbu metra vsak
mistni autority uptednostituji kombi-
naci metra s riznymi systémy mést-
ské dopravy jako nadzemky, ptimést-
ské vlaky apod. Ve vystavbé je metro
v nasledujicich méstech: Navi (novd)
Bombaj, Pune, Kanpur, Bhépall, Indore,
DzZajpur, Patna, Agra a Stirat. Pro &tyti
dalsf meésta byly v letech 2020 a 2021

schvéleny projekty (2 z nich najdeme
v Kérale - viz kapitola 3.6.3). V tinoru
2021 zvetejnilavlada statu Maharastra,
Ze plipravuje studii proveditelnosti
prvni podmot'ské linky metra. V tinoru
2021 bylo v indickych méstech 717 km
trati metra, do roku 2025 by to mélo
byt 1700 km. Dodavateli vlakovych
souprav pro indicka metra byli v minu-
losti Hyundai, Mitsubishi, Bombardier,
Alstom, Hitachi Rail a nékteré ¢inské
firmy. Bombardier a Alstom jsou na
indickém trhu pfitomné jiz vice nez
jedno desetileti a maji vyrobni zavody
piimo v zemi. Dodavateli dal$ich kom-
ponentti a technologii pro indicka me-
tra byli napt. ABB, Faiveley, Siemens

3 www. kearney.com/documents/20152/4956159/Technology+Transforming+Railway+
Transportation+%281%29.pdf/fe7f69b5-d9ed-aa97-75ca-alac951be95a?t=1544766323000
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a Knorr Bremse. Mezi domacimi vyrob-
ci 1ze zminit zejména statni podnik
BEML, ktery vedle vozii pro metra vy-
rabi i Sirokorozchodné vozy a vlakové
soupravy.

V oblasti vystavby piiméstské dopravy
je progres jesté vyraznéjsi a cile am-
biciéznéjsi. S rlistem podétu obyvatel
i urbanizace se indicka mésta potykaji
s pletiZenim stéavajicich dopravnich
systémti a s vyraznou ekologickou
z&tézi. Administrativy velkych mést se
snaZzi pfesunout ¢ast dopravy na kole-
je a posilit systém ptriméstskych vlakt.
V letech 2020 a 2021 byly schvéleny
napt. projekty piimeéstské kolejové
dopravy v Bengaluru (rozsiteni poctu
koleji na stavajicich tratich nadzemek,
vystavba nového kolejového spojent
s letistém'), Bombaji a Hajdarabadu.

Vystavbu metra a piiméstské dopravy
zatim tdi rizné urady, nicméné vla-
da pozaduje, aby kazdy stat ztidil tzv.

7z

Unified Metropolitan Transporation
Authority, ktera bude o dany sektor
pecovat. Ctyti indické staty jiz tyto au-
tority zalozily (ze statti analyzovanych
niZe jsou to Tamilnadu a Kérala).

Poptavané technologie, zafizeni

a komponenty's:

« systémy pro tizeni trakéniho
pohonu, motort, brzdovych sys-
tému, skluzové ochrany, ale také
vsech dalsich subsystémt, napi.
automatickd spiahla, osvétleni
Ci protipozarni systémy,

« systémy, zarizeni i aplikace pro
posileni navaznosti dopravy,

« signalni systémy,

« telekomunikaéni systémy pro
metro a priméstskou kolejovou
dopravu,

« opatfeni a technologie zvy$ujici
bezpeénost cestujicich, zejména
Zen (zvlastni vozy pro Zeny).

3.6 Obchodni a investi¢ni prileZitosti ve vybranych

indickych statech

Indie se sklada z 28 statti a 7 sva-
zovych teritorif, mezi jednotlivymi
staty jsou vSak velké rozdily, a to jak
v socio-ekonomické struktuie, tak
v obchodnich a investi¢nich ptilezi-
tostech. V této casti pledstavime

5 statt, kde jsou v poslednich letech
vypisovany tendry a projekty s cilem
rozvinout dopravni a priamyslovou in-
frastrukturu. Jedna se o staty (fazeno
dle poc¢tu zvetejnénych piilezitosti
k 11. 3. 2021, celkem to k uvedenému

4 Konkrétni poptavky viz Bengaluru Metropolitan Transport Corporation: mybmtc.karnataka.gov.

in/english

5 Tento seznam neni koneény, tj. vyjma zminénych jsou poptavané i dalsi technologie, materialy,

sluzby a zatizeni.
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datu bylo téméi 9 tisic projekta): Ut-
tarpradés, Maharastra, Kérala, Tamil-
nadu a Gudzarat. Kazdy stat kratce
predstavime, charakterizujeme ob-
chodni a investi¢ni ptileZitosti na
jeho teritoriu v oblasti Zelezni¢ni do-
pravy, uvedeme kontakt na kli¢ové
mistni hrace a odkaz, kde zvetejnuji

3.6.1 Uttarpradés

Uttarpradé$ (dale jen UP) je jednim
z nejvice prosperujicich indickych
stath, jimz navic prochazeji klicové
prumyslové koridory, dalnice, fi¢ni
dopravni cesty véetné nejvét$i in-
dické teky. Po¢tem obyvatel se jedna
o nejlidnat&jsi indicky stat (cca 200
miliont obyvatel). V ramci Indie patti
UP mezi t¥i ekonomicky nejvykonnéjsi
staty a nejvétsi pifjemce FDI (sekto-
ry jako software, polovodice, bank-
ovnictvi). Ekonomika a spole¢nost UP
jsou znaéné modernizované, gramot-
nost je pies 76 % (vy$&i u muzt nez
u Zen). Ekonomika UP je tradi¢né ori-
entovand na prumyslovou vyrobu,
v posledni dekadé vlada UP zacilila
na podporu rozvoje telekomunikaci
a sluzeb. UP buduje zvlastni eko-
nomické zony, prumyslové koridory,
logistické parky a zvlastni vyrobni
zony. Pat¥i téz ke statim intenzivné
budujicim Zelezniéni infrastruktu-
ru. Planovany jsou vysokorychlostni
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poptéavky. Na celoindické trovni jsou
tendry a poptavky v oblasti dopravy
zvetejiiovany na India Investment Grid
(indiainvestmentgrid.gov.in), svoje
agentury a e-platformy vSak maji také
jednotlivé staty, resp. jejich povérené
autority.

zelezni¢ni koridory, nové néakladni
traté, elektrifikace stavajicich trati,
roz$ifovani poctu koleji, budovani
novych Zelezniénich stanic a mod-
ernizace stavajicich. Vedle Zelezniéni
dopravy buduji mésta v UP nové
linky ptimeéstské dopravy a nové
linky metra. Stavajici linky metra
jsou modernizovany (napi. Kanpur
a Agra). V po¢tu vypsanych poptavek
a schvalenych Zelezni¢nich projektt
je UP nejprogresivnéj$im statem.

Kontaktnim mistem poskytujicim
informace a podporu zahrani¢nim
firmam je Investi¢ni agentura UP (In-
vest UP - invest.up.gov.in). Kliovymi
partnery pro vystavbu dopravni in-
frastruktury vcetné Zelezniéni sité
je U. P. State Construction and Infra-
structure Development Corporation
(upscidc.org).
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3.6.2 | Indie

3.6.2 Maharastra

Maharastra je pramyslové nejroz-
vinutéj$im indickym statem. Pro-
dukuje 15 % indického HDP. Pocet
obyvatel dosahuje 114 miliond, roz-
loha tohoto statu je 308 tisic km?2
Do Mahéarastry plyne az 30 % vSech
FDI smétujicich do Indie. Jedna se
- nejroz8itenéjsi vyuziti internetu,
bézné pristupnd vetejnd wifi, nej-
vy$$i hustota chytrych telefont atd.
Hlavnim méstem Mahdarastry je Bom-
baj. Socio-ekonomicky se jedné o bo-
hatou, vzdélanou a mladou spole¢nost
(45 % obyvatel je mladsich 24 let).
Ze zahraniénich firem zde najdeme
napt. vyrobny Audi, Volkswagenu ¢&i
Mercedesu, dal napt. farmaceutické
firmy jako MERCK a GSK ¢&i techno-
logické firmy jako Honeywell a LG.

Mezi nejvét$i planované dopravni
projekty pati#i rozsiteni a moder-
nizace letisté v Bombaji, prodlouZeni
linek bombajského metra a metra
v Pune a Nagpuru, dobudovani sys-

3.6.3 Kérala

Kérala je jednim z nejmensich in-
dickych statd, co se tyka rozlohy,
nicméné zije zde 34 miliont oby-
vatel. Kérale se podatilo zachovat
biodiverzitu, coZ do oblasti kaZdor-
o¢né privabi tisice turist. Hyb-
nou silou politické scény v Kérale
je silna ideologie socidlniho statu.
Kéralska vlada se snazi rozvijet
infrastrukturu, pramysl (biotech-

tému piiméstské dopravy a propo-
jeni pristavil se siti IZ. Maharastra
je také jednim z prvnich indickych
statli, které testuji fungovani tzv.
chytrych mést. Zelezni¢ni projek-
ty schvéalené pro dal$ich deset let
zahrnuji vysokorychlostni Zeleznice
(Mahdarastrou prochazi podstatna
¢ast prvni vysokorychlostni trati
Bombaj - Ahmadabad), dokoné&eni
elektrifikace, zvy$eni kapacity trati
pro ndkladni dopravu a vystavbu
desitek mostt, nadchodt a novych
zelezniénich stanic.

Kontaktnim mistem poskytujicim
informace a podporu zahraniénim
firmam je Maharashtra Industrial
Development Corporation (www.
midcindia.org/home). Rozvoj Zelez-
ni¢ni sité a dopravy #idi Maharash-
tra Rail Infrastructure Development
Corporation, ktery je spoleé¢nym
podnikem vlady statu Mahdarastra
a Ministerstva Zeleznic.

nologie, nanotechnologie) i sluzby
a pripravila radu specifickych poli-
tik, strategif a podptrnych néstroji
pro zahraniéni investory a obchod-
niky. Dobfe ptipraveny je i rdmec
PPP pro budovani infrastruktury.
Hlavnimi vyvoznimi komoditami
jsou motské a ropné produkty. Sek-
tor sluzeb i start-upy se rozvijeji
diky vyznamnému objemu remitanci
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ptichéazejicich ze zemi Perského
zalivu. Kérala mé nékolik velko-
rysych statnich projekti, napt.
buduje primyslovy koridor Kochi
(K6gin) - Bangalore a védecky park
pro rozvoj biotechnologii a nano-
technologii. Budovani primyslového
koridoru vyzaduje dobudovani Ze-
lezni¢ni infrastruktury, resp. jeji
modernizaci, posileni kapacit trati
a vybudovani novych silnic, nad-
chodt i mostti. V ptistavnim mésté
Ké6¢in vznikd prvni soukromé chytré
meésto koncentrujici ICT pramysl
(smartcity-kochi.in). V roce 2007
byl v Kérale otevien prvni ICT park
v Indii. Zastoupeni zde maji Infosys,
Oracle ¢i Tata. Zemé ma velké zaso-
by thoria (potencialni palivo v ja-
derné energetice) a ocekava se, Ze
jakmile bude technicky schopna jej
tézit, stane se nejbohat$im indickym
statem.'® V oblasti Zelezni¢ni dopra-
vy patfi k nejvét$im projektd vystav-
ba expresniho Zelezni¢niho korido-
ru (rychlost vlakt je planovana na

3.6.4 Tamilnadu

Tamilnddu (TN) je &tvrty nejvétsi
indicky stat, pocet jeho obyvatel
pfesahuje 72 miliont. M4 pristup
k Indickému ocednu. TN ma velice

200 km/h). Délka koridoru je 529 km,
spojuje Kasaragod a Thiruvanan-
thapuram a zkrati cestu mezi obéma
mésty z 10 hodin na 4. Provoz kori-
doru by méla zjistovat ze 100 % ob-
novitelna energie (technické detaily
k projektu viz keralarail.com). Kori-
dor by mél byt dokonéen v roce 2024.
Mezi dalsi projekty patii vystavba
dalsich 8irokorozchodnych trati
a konverze starych trati na Siroky
rozchod. V Kérale byly v tinoru 2021
schvaleny dva projekty prodlouzeni
metra - v Kozhikode'” a Thiruvanan-
thapuram??, celkem 35 km.

Kontaktnim mistem poskytujicim
informace a podporu zahrani¢nim
firmam v Kérale je Kerala State
Development Corporation. Rozvoj
zelezniéni sité a dopravy ridi Kerala
Rail Development Corporation, ktera
je spole¢nym podnikem vlady statu
Kérala a Ministerstva Zeleznic
(keralarail.com).

rozvinuty vyrobni sektor a nachéazi
se zde tada domaécich i zahrani¢nich
firem z automobilového, farmaceu-
tického, chemického i textilniho

16 Jedna tuna thoria nam mtiZze poskytnout stejné mnozstvi energie jako 200 tun uranu nebo 3,5

milionu tun uhli

17 Vice k projektu www.urbantransportnews.com/article/kozhikode-metro-project-information-ten-

ders-stations-routes-and-updates

18 Vice k projektu www.urbantransportnews.com/article/thiruvananthapuram-metro-project-infor-

mation-tenders-stations-routes-and-updates
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pramyslu. Mezi indickymi staty vy-
kazuje TN statisticky nejvy$si pocet
tovaren, nejvyssi pocet zvlastnich
ekonomickych zén a primyslovych
dslnikt (gramotnost v TN je 80 %).
V poslednich letech se vyrazné roz-
vijeji i sluzby, které nyni tvoti 50 %
HDP. TN ma vynikajici dopravni in-
frastrukturu. Byl prakticky jedinym
indickym statem, jehoz HDP rostlo
i v dobé pandemie COVID-19. Zatim-
co HDP na hlavu v Indii je v praméru
2099 USD, v TN je to 3047 USD. Vl1ad-
ni plany rozvoje jsou postaveny na
mys$lence posilit budovani pramys-
lovych a IT parkt a budovani tech-
nologickych parkt rozvijejicich vyz-
kum a vyvoj. Vlada se chce zamétit
na vyrobu lékt, zdravotnickych pros-
tredktt a novych technologif, prosté
vyrobni a montazni procesy by mély
byt v budoucnu méné podstatné.

TN je soucdéasti v8ech plant rozvoje
zelezni¢ni i dal$i dopravni infra-
struktury. Do roku 2025 by v TN mélo

3.6.5 GudzZarat

Tento indicky stat ma 60 miliont
obyvatel a 196 tisic km? Na celo-
statnim HDP se podili 8%, na celo-
statnim vyvozu 20% a odbavi 40 % in-
dické namoi'ni ptepravy (ma nejdelsi
pobiezi ze v8ech indickych stath).
GudZzarat je jednim z pramyslové nej-
rozvinutéj$ich indickych stat, coz
mj. souvisi i s tim, Ze zde sidli vétsina
rafinérského prumyslu. Gudzarat je
nejvétsim svétovym producentem di-

byt postaveno dal$ich 300 km novych
trati a 18 novych Zelezni¢nich stanic.
Cilem je posilit hustotu Zelezniéni
sité. Dalsi plany zahrnuji propojeni
meéstskych  dopravnich  systému
s ptiméstskou a dalkovou dopravou.
Na za¢atku roku 2021 bylo potvrzeno
budovani dal$ich linek metra v Cen-
naf, vybudovani Zelezni¢niho spojeni
severni Cennaif - leti§té - centralni
Zelezniéni nadrazi, Zelezni¢ni spo-
jeni mezi Cennai a okolnimi piistavy
a elektrifikace dalsich 228 km trati.
Nové linky metra a nadzemni kole-
jové dopravy by mély byt postaveny
v Kimbaturu (Coimbatore).

Kontaktnim mistem poskytujicim
informace a podporu zahrani¢nim
firmdm v TN jsou TN Investment
Promotion Agency (investinginta-
milnadu.com), Tamil Nadu Industrial
Development Corporation (tidco.com)
a State Industries Promotion Corpora-
tion of Tamil Nadu (sipcot.tn.gov.in).

amantd a nejvétsim indickym vyrob-
cem dzinoviny. Najdeme zde 20 zvlast-
nich ekonomickych zén (dalgich 46
je planovano) a budovéno je nékolik
pramyslovych koridort. V projektech
potvrzenych pro rok 2021 nalezneme
konverzi rozchodt koleji na $iroko-
rozchodné traté (90 km), posileni
konektivity vybranych ptistavi se
zelezni¢ni siti a 44 km nového korido-
ru pro nakladni dopravu.

|33 1


http://amtex-expo.com/en-gb.html
https://investingintamilnadu.com/
https://investingintamilnadu.com/
http://tidco.com
http://sipcot.tn.gov.in

3.7 | Indie

Kontaktnim mistem poskytujicim
informace a podporu zahrani¢nim
firmam v Gudzaratu jsou Depart-
ment for Promotion of Industry and
Internal Trade (dipp.gov.in) a Invest-
ment promotion organisation - Guja-

3.7 Vstup na trh
Indie byla tradi¢né ochranatskym
trhem, nicméné pokles ekono-

mického rastu a nasledky korona-
virové krize vedou sou¢asnou vladu
k daleko liberalnéjsimu pristupu
a postupné dochazi k otevirani in-
dického trhu. Liberalizace neni
rovnomeérnd, nékteré sektory zusta-
vaji uzavirenéjsi nezjiné. V nékterych
sektorech - napt. Zelezni¢ni doprava
ainfrastruktura - je jedinym hracem
a investorem stat (statni podnik In-
dické Zeleznice). Jiné sektory - napt.
silniéni pfeprava - jsou znacéné libe-
ralizovany a aktért je zde mnoho.

Za nejvétsi problémy indického trhu
jsou povazZovana nejasnd majet-
kova prava pozemki (astéji se ten-
to problém vyskytuje v ruralnich
oblastech ne# ve méstech), poma-
lost pravniho systému, korupce
a nizka efektivita policie. Nicméné
i v téchto kritickych hodnocenich je
treba vzit v ivahu rozdily mezi jed-
notlivymi indickymi staty. Neékteré
staty maji zvlastni pobidky a nastro-
je pro zahrani¢ni investory, jsou
schopny daleko lépe ohlidat majet-
kovéa prava a pravo vymahat. V roce
2019 si v hodnoceni (stejna metrika
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rat (indextb.com/home). Rozvoj Ze-
lezni¢ni sité a dopravy #idi Gujarat
Rail Infrastructure Development Cor-
poration, ktery je spoleénym podni-
kem vlady statu Gudzarat a Minis-
terstva zeleznic (gride.org.in).

jako Doing Business Svétové banky)
vstficnosti k obchodniktim a inves-
torm vcéetné schopnosti vyméhat
pravo a dodrzovat pravidla nejlépe
vedly (uvddime prvnich 10, fazeno
od nejlepsiho): Andhrapradés, Ut-
tarpradés, Telangana, Madhjapra-
dés, Dzharkhand, Chattisgarh, Hi-
macalpradés, Radzasthan, Zapadni
Bengdalsko a Gudzarat. Mezi pét
nejhorsich patii Bihar a Kérala (viz
vy3e kapitola 3.6).

Podstatné pro vstup na indicky trh
kolejovych vozidel a Zelezni¢ni do-
pravy je sledovat napliiovani prin-
cipu ,Make in India“. Pti vyhlagovani
tendrl je zvetejiiovana i podminka,
jaky podil v dané zakéazce musi zau-
jimat komponenty vyrobené v Indii.
Napt. v inoru 2021, kdyz vlada zvete-
jnila plany na vystavbu novych linek
metra v raznych indickych méstech,
zvetejnila rdmcové podminky ten-
drt: v Indii musi byt vyrobeno 60 %
soucdsti vozl metra, 50 % souddasti
telekomunikaéni a signalizaéni tech-
niky, 90 % stavebnich praci a staveb-
niho materidlu a 60 % veskerého
elektromaterialu.
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V roce 2020 provedla FCCI pruz-
kum spokojenosti u obchodnich
partnertt IZ; napri¢ kategoriemi
a sektory bylo hodnoceni IZ jako
zadkaznika vysoké - ziskaly 7 z 10
bodt. Nejpozitivnéji se vyjaditovaly
firmy, které IZ dodavaji vlakové
soupravy, vlakové vozy, lokomotivy
a komponenty a technologie pro je-
jich vyrobu. IZ jsou vnimany jako
atraktivni zdkaznik, jehoZ poptavka
v nasledujicich letech kontinualné
poroste. Pozitivné byla hodnocena
transparentnost a férovost komu-
nikace, soutézi a tendrt. Obchodni
partnefi IZ zddraziiovali, Ze pozi-
tivné hodnoti zfizeni e-platformy
pro veskeré tendry a zvefrejiiovani
zadavaci dokumentace a transpa-
rentni postup pii sdélovani vysled-
kt soutéZi véetné zdavodnéni (ne)
vybéru. Vétsina obchodnich part-
nerti IZ té% zdtraziovala, Ze IZ maji
tddnou platebni moralku, velice
dobie komunikuji a vitala moznost
vytvatet konsorcia mens$ich firem
soutéZicich o zakazky IZ. Jako nej-
slabsi stranka se partnerum jevily
obcasné problémy 17 dodrZovat ter-
miny plnéni diléich ukolt (vykup
pozemku).

IZ maji velmi transparentni infor-
macni a internetovy systém, pre-
hledné webové stranky, a to jak za
celé 17, tak za jednotlivé Zelezni¢ni
zény. Na vSech téchto webovych
strankéch (Tabulka 4) jsou vzdy sek-
ce ,tendry“, kde jsou zveiejiiovany
aktualni poptavky, studie proveditel-
nosti k danym poptavkam a tech-
nické, pravni i dalsi informace. Ten-
dry, PPP projekty a dal$i obchodni
a investi¢ni piilezitosti vztahujici se
k IZ je mozno najit téZ na ustredni
vladni elektronické burze - tzv. Gov-
ernment e-Marketplace (gem.gov.in).
Tato burza, kontroloviana vladnimi
urady, primarné zprostredkovava
nakupy pro centrdlni ministerstva,
statni podniky a centralni organy.
Vyuziva ji také celd tada indickych
stat. Portal nabizi napt. elektron-
ické aukce, agregovani poptavky
apod.

Specifické a v oblasti Zelezniéni dopra-
vy a dopravni infrastruktury vynikajici
informace o investi¢nich a obchodnich
prilezitostech poskytuje India Invest-
ment Grid (indiainvestmentgrid.gov.in),
spravovand Ministerstvem obchodu
a prumyslu. Poptavky lze vyhledat po-
dle statti a podle sektort.

3.7.1 Indicko-¢eské a indicko-evropské (EU) vztahy

Indie patii k nejvétsim ceskym ob-
chodnim partnerim v Asii. V ceské
Exportni strategii je Indie zatrazena
mezi tzv. prioritni staty. Indicky trh je
obrovsky a rtiznorody, takze ¢eskym

firmam poskytuje moznosti v celé
fadeé sektort. Ceska ekonomickd di-
plomacie vnima Indii jako perspektivni
trh, coZ se odrazi jak v aktivité obchod-
nfho oddélni &eského velvyslanectvi
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Tabulka 8: SWOT analyza investi¢ntho prostiedi Indie ve vztahu k rozvoji
zelezniéni sité a dopravy

Silné stranky

Slabiny

dobré investi¢ni klima
politicka stabilita
¢lenstvi ve WTO

jasna vladni podpora rozvoje Zelezni¢ni
dopravy

modernizace infrastruktury

efektivné a transparentné fizené zelezni¢ni
projekty

v8eobecnd a dobréa znalost angli¢tiny
existence a vetejna ptistupnost celé fady
studif proveditelnosti tykajici se Zelezni¢ni
dopravy

jina kultura préce a fizeni

geograficka vzdalenost

omezeny objem zdrojti, velké projekty
zavislé na zahrani¢nich pijckach

jediny kupujici - IZ - p¥imo v gesci
ministerstva, tj. velmi pifsna pravidla

tlak na nizkou cenu

kratké obdobi projektii

PPP omezeno jen na nékteré typy projektt
odlisné investi¢ni podminky v jednotlivych
statech

minimaln{ smluvni zdkladna s EU a CR

Piilezitosti

Hrozby

dalsi vystavba Zelezni¢ni infrastruktury
pokradujici elektrifikace

rostouci poptavka po modernich tech-
nologiich, smart fe$enich a know-how

modernizace Zelezni¢nich trati i vlaki
projekty ,zelené zeleznice*

vystavba vysokorychlostnich trati
vystavba méstskych a ptiméstskych
dopravnich systému

projekty zvyseni bezpecnosti v Zelezni¢ni
dopravé

modernizace signalizace a komunikace
v Zelezni¢ni doprave

projekty ,chytré Zeleznice® a ,chytrého
cestovani*

projekty Zeleznice jako nositele rozvoje
a vzdélanosti

projekty ,chytré nakladni dopravy*

prodluzovéni doby realizace projektt
(prekazky na strané vlady, IZ nebo
ostatnich udastniki projektu)

1Z jako statni podnik a jediny hra& na trhu
reguluje viechny kli¢ové parametry

v nékterych statech chabé vymahani prava
a nejasna pozemkova prava

dusledné napliovani politiky ,Made in
India”
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v Indii, tak v aktivité a po¢tu kancelari
CzechTrade. V Indii je poradana tada
odbornych veletrht a ¢eské firmy zde
byly tradi¢né zastoupeny.

Indie je pro EU dtilezitym obchodnim
partnerem. Indie zobchoduje vice
zbozi s EU nez s USA a mnohem vice
nez s Cinou. Pro EU je Indie 10. nej-
vétsi obchodni partner. Vzajemny
obchod mezi EU a Indii roste, ze-
jména v oblasti zboZi a sluzeb. Zemé
EU jsou v souc¢tu v Indii nejvétsim
pfimym zahrani¢énim investorem.
Podle statistik Evropské komise

3.8 Obchodni udalosti

Indie se rychle ptizptisobila protiko-
ronavirovym opatienim a celad fada
veletrht a dal$ich obchodnich aktivit
se presunula do virtualniho prostoru.
Vedle toho v$ak indicka vlada povo-

je v Indii pt{tomno témér 6 tisic
evropskych/unijnich firem, které
pfimo vytvareji 1,7 milionu pracov-
nich mist. Indické obchodni prost
tedi je pomérné restriktivni, jedna
se o technickd omezeni obchodu,
sanitdrni a fytosanitarni opatieni
a diskriminaéni opatfeni v legisla-
tivni i politické roviné. Vyse jsme
zmitiovali napt. indickou politiku
»Make in India“, jejimz cilem je posilit
vyrobu v Indii a pfimét zahraniéni
firmy v Indii vyrabét, nez do Indie jen
dovazet.

luje i fyzicky se konajici veletrhy, byt
za prisného dodrzovani hygienickych
opatteni.

Rok 2021 Nazev Misto Odkaz na webové stranky

brezen Rail India Conference New Delhi india-railway.com/recap.html
and Expo
Asian Machine Tool Pragati Maidan,

duben Exhibition (AMTEX) New Delhi amtex expo.com/en-ghhtml
TrafficInfraTech Expo Pragati Maidan trafficinfratechexpo.com

kvéten Parking InfraTech Expo Ne v% Delhi ’ parkinginfratechexpo.com
Smart Mobility Expo smartmobilityindia.com

International Railway . RS

tijen Equipment Exhibition New Delhi ireeindia.com
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http://trafficinfratechexpo.com
http://parkinginfratechexpo.com
http://smartmobilityindia.com
http://ireeindia.com

BOT
DFC

EU
FICCI
FDI
FY

HDP
ICT
IoT
ITC

| VA
NRP
OECD
PPP
USD
WBG

WTO

Seznam zkratek

Build - Operate - Transfer

Dedicated Freight Corridor
(zvlastni koridory pro Zelezni¢ni nakladni dopravu)

Evropska unie

Federace indickych obchodnich a pramyslovych komor
Pfimé zahraniéni investice

Fiskalni rok, v Indii od 1. 4. roku x do 31. 3.
nasledujiciho roku

Hruby domaci produkt

Informacéni a komunikaéni technologie

Internet véci

International Trade Center

Indické Zeleznice, statni podnik

National Rail Plan (Narodni Zelezni¢ni plan)
Organizace pro ekonomickou spolupraci a rozvoj
Public Private Partnership

Americky dolar

Skupina Svétové banky

Svétova obchodni organizace

Poznamka 1: V této zpravé je pouzivana terminologie tak, jak je definovéana ve ,Slovniku dopravni
terminologie®, Ministerstvo dopravy CR, 2009 (slovnikdopravy.cz) a v ,Terminologickém slovniku
pro dopravni statistiku®, 4. vydani, Evropska hospodaiska komise, Eurostat a Mezinarodn{ dopravni
férum, nedatovano.

Poznamka 2: Indie je plurilingvni zemi s velkou etnickou diverzitou. Proto se topografické nazvy
vyskytuji v literatue v riiznych podobéach, nejéastéji v angli¢tiné nebo hindstiné. Mnohé z téchto
mistnich nazvi nejsou bohemizovany, tedy v ¢eském prostiedi zpravidla vyuzivame pravé starsi
anglojazy¢né verze. Z tohoto divodu v textu tam, kde bohemizovana verze existuje, pracujeme

s ¢eskou verzi mistniho nazvu, sou¢asné k ni zpravidla pro lepsi orientaci ¢tenate dopliiujeme
anglickou ¢i hindskou verzi nazvu.
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5. | Pouzité zdroje

Sharma, Ankita (2020): Indian
Railways vs COVID-19. Case study.
Invest India - Strategic investment
Research Unit. Invest India.Gov.In

Webové stranky jednotlivych zén
Indickych Zeleznic

Pouzity dennfi tisk a zpravy jsou
odkazovany ptimo v textu pod ¢arou.
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