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ZELEZNIGNI A KOLEJOVA DOPRAVA

xportni prilezitosti v rdmci Zelezni¢ni dopravy zahrnuji 58 stata.
lokomotiv nebo kolejovych vozidel, které se vyskytuji ve 41 zemich.
Dalsi vyznamnou poloZkou je kolejovy svr§kovy upevilovaci materidl
a zatizeni. Nejvice konkrétnich prilezitosti nalezneme v Irdnu nebo
Polsku.

Exportni potencial
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Zdroj: UN Comtrade (2015)
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Staty s prilezitostmi
pro ¢esky export

AFGHANISTAN

Afghéanska vlada zvaZuje propojeni vnitini Zelezni¢ni sité a napojeni jednotlivych provinénich siti
na pateini sit. Vlada hodla prodlouZit Zelezni¢ni sit spojujici zemi s frdnem az do Heratu. Potencial CR
lezi v dodavkach koleji, lokomotiv a materidlu na stavbu Zelezni¢nich trati.

ALZIRSKO

Alzirsko modernizuje a buduje stovky kilometra Zelezni¢nich trati ro¢né s cilovou délkou Zelezni¢ni sité
12 500km.

ARGENTINA

Pomérné Siroka sit Zeleznic byla v poslednich dekddach zanedbéavana, svrsky a vozovy park jsou zasta-
ralé, jejich obnova si vyzada rozsahlé investice. Vldda zac¢ala investovat do modernizace osobni i ndkladni
dopravy. Argentina koupila v prvni fazi pro ptiméstské vlaky od Ciny 3 500 osobnich vagénti a 100 die-
selovych lokomotiv. Slo o p¥fmou koupi, bez vyb&rového fizeni. Na jejich opravy a rekonstrukce se uz ale
licitace vypisuji (firmy SOFSE a Belgrano Cargas resp. BCYL). Velké investice ptijdou i do modernizace
néakladnich Zelezni¢nich trati Belgrano Cargas a San Martin. Celkem mé byt v letech 2016-2026 moder-
nizovano 4 945km Zelezni¢nich trati ptevazné v severnich provinciich, které jsou nejzaostalejsi. Cilem
je zvysit prepravni kapacitu, kterd umozni dopravu zboZzi z tamnich regionti do ptistavi v Santa Fe, Rosa-
riu a Buenos Aires (navaznost také na tézebni projekty na severozapadné zemé). Rusky TechMashHol-
ding slibuje investovat 200 mil. USD do ptevzatého Zelezniéniho depa ve mésté Mechita v provincii Bue-
nos Aires. Velkou ptilezitosti pro vyrobce tramvaji a elektrickych autobust je tendr ve mésté Cérdoba,
stejné tak Mendoza a Rosario budou muset v brzké dobé nahradit zastaralé trolejbusy ruské provenience.

AUSTRALIE

V celosvétovém meétitku je Austrdlie lidrem v nékladni Zelezni¢ni pteprave, ma sedmou nejdelsi Zelez-
ni¢ni trat na svété (40 tis. km). Vétsina Zelezni¢ni infrastruktury je ve vlastnictvi australské vlady, jed-
notlivymi dopravci jsou ale soukromé spolec¢nosti. Nové technologie jako vlaky bez strojvedoucich, nové
druhy oceli pro Zeleznici, vy$$i ndpravova nosnost nebo zvySena bezpecénost jsou vitané. V dlouhodobém
horizontu se o¢ekava nartst objemu nékladni Zelezni¢ni dopravy na dvojnasobek do roku 2030 a trojna-
sobek do roku 2050. Na poli osobni prepravy Zeleznice zaznamenévda dynamicky rast. Ve vyhledu dal$ich
20 let se ocekdava rast o 40 %. Vysledkem téchto predpokladt je potieba investic do kolejové dopravy,
kde naptiklad po dobu dalsich 20 let bude nutné kazdy rok uvést do provozu 300 novych Zelezni¢nich
vagonu pro osobni piepravu. Rozviji se rovnéz lehka kolejova doprava v jednotlivych méstech a mnohda
australska meésta (Sydney, Canberra, Perth, Hobart a dal$if) jsou v rtiznych stadiich planovani tramvajo-
vych linek. Vybudovani dosud chybéjici vysokorychlostni Zelezni¢ni trati, kterd by méla spojovat Bris-
baine, Sydney, Canberru a Melbourne je zatim planovano az na rok 2035. UvaZuje se také o vybudovani
spojeni mezi Brisbaine a Melbourne bez priijezdu Sydney, které by urychlilo dopravu o 7 hodin a zkra-
tilo cestu o 170km. Do roku 2030 by se méla o 50 % zvysit velkoobjemova ndkladni namotni doprava
a stoup4d také pocet cestujicich v ndmoini dopravé.
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AZERBAJDZAN

Vystavba Zelezni¢niho koridoru Baku-Thilisi-Kars je jiz témér u konce, nicméné Azerbajdzan jiz za¢ina
s projektem dalsi Zelezni¢ni dopravni cesty spojujici tentokrat Rusko s franem. S vystavbou novych a moder-
nizacf starych Zelezni¢nich tratf tizce souvisi i poti‘eba novych lokomotiv, vagonti, tratového zabezpedent;
zde ovSem ¢esti vyrobci mohou naréZzet na konkurenci jiz etablovanych firem z Francie a USA. Kromé Zelez-
niénich tratf probfhé vystavba 3. trasy metra v Baku a ptipravuje se vystavba dal$ich dvou linek.

B sancrapes

Bangladés se potykd s kontinudlnim nartistem vlastni populace, s ¢imz kontrastuje maléd rozvinutost
dopravni infrastruktury zemé: poptavana jsou zatizeni na stavbu mostt, silnic, Zeleznic a dodavky zati-
zeni pro Zelezni¢ni dopravu a Zelezni¢nich komponentd.

Velkym problémem je ptetiZena a chaotickd doprava zejména v hlavnim mésté Dhéce. Z tohoto hle-
diska je perspektivni koncept smart city.

BB srce

Statem podporovanym trendem je podpora zelené dopravy a posilovani Zelezni¢ni dopravy. Pro ¢eské firmy
skytaji prilezitosti opravy trati a modernizace Zelezni¢ni sité. Belgie do této oblasti investuje zna¢né pro-
sttedky a velkou ¢ast materiald a zatizeni dovaZzi. Velky potencial uspét maji nyni zejména ¢eské tramvaje,
lokomotivy a ndkladni vagény. Prilezitosti nabidne rovnéz rozsitovani pristavu v Antverpach a planovana
vystavba Zelezni¢niho koridoru. V samotném ptistavu jde o Zelezni¢ni tunel pod fekou Scheldou (Lief-
kenshoektunnel). Novym perspektivnim projektem je terminél Saeftinghe o pldnované vymeéie 1 070 ha.
Vystavba se planuje na roky 2018-2020. V roce 2016 bylo zahajeno ptimé Zelezniéni spojeni pro ndkladni
dopravu mezi Antverpami a Ceskou republikou, coz mtiZe zna¢né usnadnit jakoukoli dalsf spolupraci.

BELORUSKO

V dopravni infrastruktuie, ktera souvisi i s béloruskym vladnim Programem rozvoje logistického systému
zems, je piilezitost v nabidce kolejové techniky (komponentt, tj. podvozky, kola, generatory, sedaci soupravy
apod.). Dovoz miiZe byt z béloruské strany podminén ¢astec¢nou lokalizaci vyroby. Bélorusko si jiz nyni osvo-
juje vlastni vyrobu podvozkt a dal$ich komponentt, tudiz se bude prostor pro ¢eské exportéry ziejmeé zuzovat.

GERNA HORA

Budovéani a rekonstrukce dopravni infrastruktury s diirazem na spojeni dalni¢ni a Zelezni¢ni na trase
Bélehrad-Podgorica-Bar - prioritu v oblasti dopravni Zelezni¢ni infrastruktury predstavuje moderni-
zace Zelezniéniho uzlu Podgorica. Jednd se o realizaci projektu, resp. uskute¢néni perspektivné ptipra-
vované statni zakazky ve vysi 10 mil. EUR. Realizace tohoto projektu mutize z hlediska dlouhodobéjsi
perspektivy umoznit i i¢ast na zvazované modernizaci hlavni Zelezni¢ni trati/koridoru na trase Bar-
-Podgorica-Brodarevo-Bélehrad, ptipadné i dalsi vyhledové planovanou vystavbu nové Zelezni¢ni trati
Bijelo Polje-Maodce (povrchovy hnédouhelny diil cca 25km od tepelné elektrarny Pljevlja) ¢i zvazovana
zelezni¢ni trasa Bijelo Polje-Kosovo. V souvislosti s pfipravovanou vystavbou ddlnice Bar-Podgorica-
-Boljare(hrani¢ni prechod Cerna Hora-Srbsko a ddle smér Bélehrad, realizaci projektu ziskalo ¢inské kon-
sorcium) lze usilovat i 0 nové prileZitosti pro podniky z Ceské republiky v oblasti silni¢niho stavitelstvi
a silni¢ni infrastruktury, obdobné jako v sousednim Chorvatsku). Vystavba dalnice spojujici Cernou Horu
a Srbsko predstavuje zakdzku prekracujici 800 mil. EUR. Stavba této ddlnice byla zahdjena v kvétnu 2016.
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Cina se snazi vyvinout v tomto segmentu vlastni vyrobu, nicméné stéle nedosahuje pozadovanych kvalit
a stéle existuje poptavka po dovozu vysoce kvalitnich a bezpeénych vyrobkt, véetné spoluprace v oblasti

engineeringu a dalsich souvisejicich sluzeb. Z CR se v poslednich letech dovazely zejména souctasti vozi-
del Zelezni¢ni a kolejové dopravy.

 mm DANSKO

V souctasné dobé probiha v Dansku rozsahly investi¢ni plan (Togfonden) na modernizaci Zelezni¢ni infra-
struktury (vetné obnovy vozového parku), ktery patif k nejvétsim dopravnim investicim v novodobé
historii zemé&. Objem investic ptesahuje 100 mld. CZK. Danské statni drahy (DSB) i statni/komundalni
podniky odpovédné za realizaci projekttt poptéavaji vlaky, lokomotivy, vagény, tramvaje atd. Realizace
prob&hne v letech 2018-2021. Vyznamné projekty na vystavbu trati LRV (Light Rail Vehicles) probihaji
rovnéz ve velkych danskych méstech (Kodari, Aarhus, Aalborg, Odense).

e EGYPT

S bytovou vystavbou souvisi i potteba feSeni odpadového hospodatstvi a také rozsifovani a moderni-
zace dopravn{ infrastruktury, pfedevs$im silni¢ni a Zelezni¢ni sité, resp. méstské hromadné dopravy, kde
se mohou uplatnit ¢esti dodavatelé (zejména Zelezni¢niho svrdku a zabezpectovaci techniky, lokomotiv
a tramvaji, ptip. subdodavek pro 6 novych tunelt pod Suezskym praplavem ¢i pro mostni konstrukce -
napt. most pes Rudé mote do Saudské Arabie). Jen do Zelezni¢ni sité hodla Egypt investovat do roku 2030
vice nez 11 mld. USD.

Bl EsToNsko

Toto odvétvi se v Estonsku jevi jako perspektivni zejména diky projektu Rail Baltika, tj. vystavbé nové zelez-
ni¢ni traté evropskych standardti z Tallinnu do Rigy, Kaunasu a VarSavy. Zasadni pro tento projekt je finan-
covani z fondd EU. Odhadovany rozpocet celého projektu je cca 5 mld. eur, pticemz v letech 2014-2020 by EU
mela financovat aZ 85 % vynaloZenych ndkladii. Celkova cena za estonskou ¢dst tohoto projektu by méla ¢init
1,3 mld. eur, Estonsko samotné by se pak na této ¢astce melo podilet 250 mil. EUR. Konstrukce budou pro-
vedeny v nékolika fazich v letech 2019-2020, vétsina tendrti bude zveiejnéna na ,Tenders Electronic Daily*
(online verze ,Dodatku k Utrednimu véstniku EU* vyhrazend pro evropskeé vetejné zakazky). Diky evropskym
standardtim (rozchod 1 435mm i evropské technické normy), se kterymi maji estonské firmy minimalni zkuse-
nost (pievladaji ruské standardy a $iroky rozchod 1 520 mm), by mély mit ¢eské firmy na trhu vyhodu. Poten-
cial se nabizi zvlasté pro firmy, které maji zkuSenost s European Rail Traffic Management System.

V nejbliz$i dobé ma4 tallinnsky dopravni podnik v pldnu vypsat dva tendry na ndkup novych tram-
vaji. Prvni se tykd ndkupu 8 novych nizkopodlaznich tramvaji, druhy pak moZnosti ndkupu dalsich az
20 tramvaji - jejich koneény pocet se bude odvijet od zvolené trasy (nyni zvazovany 3 mozné varianty).

Lo | ETIOPIE

Statni Ethiopian Railways Corporation identifikovala 8 Zelezni¢nich koridort o celkové délce 5 tis. km,
kde planuje vypracovat podrobnéjsi plany a naslednou vystavbu. Plan byl rozloZen do dvou etap, v rdmci
1. etapy byla dokonéena tramvajové linka v hlavnim mésté a do konce r. 2017 vystavba trati Addis Abeba
- Dzibuti (665 km). Probihaji prace na spojeni Mekele-Weldiya (270km) a Weldiya-Awash, déle se pocita
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s vystavbou Addis Abeba-Bedele (440 km) a Weldiya-Tadjurah (280 km). Kli¢ovym aspektem uvedenych
projektt je poskytnuti financovani. Zde majf diky angazmaé ¢inské exportni banky dominantni postaveni
¢insti dodavatelg, diléi ispéchy zaznamenaly i Indie, Brazilie, Turecko. Budouci projekty ve 2. etapé roz-
voje zahrnujf traté o celkové délce 3 tis. km.

GHANA

V Ghané bylo v tinoru 2017 ztizeno nové ministerstvo pro rozvoj Zeleznice. Hlavni cile ministerstva,
definované v ,Hlavnim pldnu pro Zeleznice Ghany* z roku 2013 jsou propojit nejvét$i mésta Ghany, vyu-
zit Ghanu pro ptrepravu zboZi z vnitrozemskych zemf jako je Burkina Faso k ptistavim v Temé a Tako-
radi a opa¢né a poskytnout pfepravni cesty pro transport nerostnych surovin z oblastf jejich lozisek jak
ve vnitrozem{ (mangan, bauxit, Zzelezna ruda) tak i na pobteZi (ropa a zemni plyn). V prioritnim planu je
vystavba 1394 km Zeleznic do roku 2020 v objemu 7,8 mld. USD, které maji pochazet ptedevsim ze zahra-
ni¢nich investic. V planu je také vybudovani tramvajového systému v Akkte a Kumasi.

GRUZIE
Postupné je obnovovéna infrastruktura gruzinskych Zeleznic, ktera je velmi zastarala a vyZaduje inves-
tice do kolejového svrsku, zabezpecovaciho zatizeni, prostorii pro cestujici atd. V sou¢asnosti je na hlavn{
trase vychod - zapad budovan novy tunel a dal$i maji podle plant nasledovat.

Snahou vlady je téZ postupné obnovit vozovy park Gruzinskych zeleznic (ndkladni i osobni ptepravy).

V soucasnosti béZi tendr na dodavku novych lokomotiv a v brzké dobé 1ze ocekavat dalsi podobné.

Bl sonckone

Ve stadiu realizace ¢i plant se nachazi nékolik infrastrukturnich projektt (napt. rychlodraha Guangzhou
- Shenzhen - Hong Kong Express Rail Link, stavba novych linek metra South Island Line, North Island
Line, West Kowloon Culture District, Shatin - Central Link aj.). V sou¢asné dobé je ve vystavbé 53km
Zeleznic/kolejové dopravy s 12 stanicemi v hodnoté 100 mld. HKD/310 mld. CZK. V planu vystavby je
35km kolejové dopravy s 18 stanicemi v hodnoté 147 mld. HKD/460 mld. CZK.

CHILE

Z dosud znamych projektti 1ze zminit vystavbu novych tras metra v Santiagu de Chile, vystavbu prvni tramva-
jové linky v hlavnim mésté, vystavbu lanovych drah v Iquique a Antofagasté, rozsiteni a modernizace pfimést-
skych vlakti v Santiagu de Chile (Quinta Normal, Batuco, Melipilla - celkové cca 100 km), modernizace auto-
busového vozového parku v hlavnim mésté, rozsiteni a modernizace leti$t v Santiagu de Chile, Concepcionu aj.

Ve mésté Iquique se planuje vystavba lanové drahy v délce 3,3 kilometru a pocita se s investici
45 mil. USD. Ve mésté Antofagasta se jednd o stavbu lanovych drah v délce 20km s celkovou investici
275 mil. USD. Ve Valparaisu to bude nové lanova drédha za 66 mil. USD. Ve mésté Concepcion by mél byt
vybudovén ptiméstsky vlak za 400 mil. USD a rovnéZ ve méstech Temuco a Puerto Montt se ptipravuji
studie ke stavbé trati pro primeéstské vlaky.

Okolo vystavby tramvajovych linek ve vychodni ¢4sti chilského hlavniho mésta Santiaga neptinesl rok
2016 zadna oficidlné zveiejnéna rozhodnuti. Ve ¢tvrtich Las Condes, Vitacura a Lo Barnechea (nejbohat-
$ich ¢tvrti Santiaga) modernizace dopravy zahrnuje mj. tramvajovy projekt. Je avizovana ucast piiblizné
12 konsorcii, mezi nimiz jsou i evropskd a ¢inska. Financovani ma zajistit konsorcium, které v tendru
zvitézi; stejné tak i samotné provozovani této linky.
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Z dlouhodobéjsiho hlediska je vhodné sledovat pocatek obnovy Zelezni¢ni sité v Chile. V minulosti
mélo Chile dosti rozvinutou sit Zeleznic, avsak v 70. a 80. letech z riznych dtivodt vyznamna ¢4ast této
sité zanikla spolu s vagény a lokomotivami. Vzhledem k netinosné ptetizenosti chilské silni¢ni dopravy
a s piihlédnutim k aspekttim finanénim a ekologickym - je neodvratné nutné zahajit zasadni obnovu jak
Zelezni¢ni sité, tak i kolejovych vozidel pro ni.

CHORVATSKO

Je moZné navazovat na dobré jméno ¢eskych firem a reference z jiz realizovanych zakéazek vystavby Zelez-
ni¢nich trati, tunelt a mostti. Chorvatské ministerstvo dopravy piipravuje tendry financované z fondt
EU (2014-2020) na vystavbu 78km Zelezni¢nich trati, napt. druhé kolej na trati KriZevci-Koprivnice-
-madarskd hranice. Rozbih4 se také celkova modernizace lokalni Zelezni¢ni infrastruktury. Tento sektor
skyta velké Sance pro ¢eské firmy, z nichZ nékteré jiz maji vybudované kontakty diky realizovanym projekttim.
V navaznosti na vystavbu koridort se piistupuje k modernizaci zastavek, nadrazi a piistavnich dopravnich uzlt.

INDIE

Indie zaZiva ,boom" Zelezni¢ni a méstské kolejové dopravy. Rozvoj infrastruktury se tyka vyhrazeni spe-
ciadlnich koridort pro ndkladni Zelezni¢ni dopravu a s tim spojené projekty na vystavbu. Probiha rov-
néz intenzivni elektrifikace a vystavby dvou paralelnich kolejovych trati namisto sélovych. Poptavka
je dale po vystavbé/piestavbé nadrazi. Projekty tramvajové dopravy jsou ve fazi studif proveditelnosti
v Dillf, které jsou poptavany municipalnimi orgény. Rozvoj metra v Indii je obrovsky a témét kazdy mésic
je v nékterém z indickych meést otevicena celé ¢i ¢ast linky metra. Z infrastrukturniho hlediska to zna-
mend prileZitost nejen pro dodavatele trati, elektronického a zabezpec¢ovactiho zatizeni, signaliza¢niho
a komunikac¢nich technologii, ale i celych souprav &i jejich ¢4sti. Casty je téz zajem po automatickych
bezpecnostnich dvetich na nastupistich. Velky potencidl maji ddle turnikety, prodejni a vydejové stroje
na listky ¢i Zetony. Kamerové a CCTV systémy patii mezi dal$i ¢asto poptavané zakazky.

Indické Zeleznice jsou 3. nejvétsi zaméstnavatel na svété, maji 4. nejdelsi sit na svété a zastaralou
infrastrukturu, kterd zoufale pottebuje obnovu. V souvislosti s rtistem stfedni ti*idy a potfebou se pie-
pravovat, pak predstavuje Zelezni¢ni doprava vyznamny potencidl, ptedstavujici ptilezitost pro ¢eské
exportéry. Poptdvka po kolejnicich patfi mezi nejhmatatelnéj$i. Obdobné jako u méstskych kolejovych
systémil, telekomunikacéni, signaliza¢ni, zabezpecovaci a elektronické systémy tvoii patetr ptrileZitosti
v infrastruktute, spoleéné s projekénimi pracemi inZenyrskych Zelezni¢nich firem. Indickd Zeleznice
prochdzi obdobim velkého ristu. Vysokorychlostni Zeleznice jsou planovany na nékolika trasach véetné
koridoru Dilli-Agra. Mezi Mumbaf a Ahmedabadem se stavi dalsi vysokorychlostni trat.

V ramci kolejovych vozidel se pak jednd jak o ndkup novych, tak modernizaci stavajicich vozi a loko-
motiv. Konkrétni vybaveni s nejvét§imi ptileZitostmi predstavuji svétla a technologie do mlhy, sedacky,
automatické dvete, detektory vadnych kolejnic, saci systémy toalet, kvalitni 1ité podlahy, interiéry
a mnoho dalsich komponentd, jejichZ funkce se daji shrnout do 4 oblasti: zvySeni bezpec¢nosti, zvy$eni
komfortu, zvy$eni ptepravni kapacity a zvy$eni prepravni rychlosti. Ur¢ita poptavka byla zaznamendana
na piestavbu lokomotiv na tzv. dual-fuel pohon (diesel a CNG). Brzdové systémy jsou poptavany naptimo
i jakou souc¢dasti subdodavek, ac¢koli ¢asto v poctuy, ktery je splnitelny pouze minimem uchazecti. Z indické
strany zacind byt zretelny i zdjem o vyzkum a vyvoj v oblasti Zeleznice a také ve vymeéné zkuSenosti,
ziskani know-how a navazani spoluprace na poli inovaci. Trakce, trakéni pohony a lokomotivy jsou
predmétem velkého zdjmu mnoha subjekta.
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fRAN

Hlavni dtraz je kladen na prodlouZeni Zelezni¢ni sité o 9134km. Déle je nutno zabezpecit elektrifikaci dvou-
kolejnych rychlostnich trati o délce 1 500 km. Narodohospodai‘ské vyhledy piedpokladaji, Ze béhem nadché-
zejiciho roku by se mél zvysit pocet cestujicich o 20 % a objem nékladu prepraveného po Zeleznici o 30 %.
Jako projekty vysoké dtilezitosti s potiebnym financovanim v Zelezni¢ni dopravé byly jmenovany traté
napi.: vysokorychlostni trat Tehran-Isfahan (410 km), Gorgan-Bojnourd-Mashhad (570 km),tzv. Gharb
(West) Rail Project (propojeni hlavnfho mésta provincie Markazi-Araku s hrani¢nim piechodem do Irdku
v provincii Kermanshah) a taktéz elektrifikace trati Garmsar-Incheh Borun a Tehran-Mashhad.
Ceskym dodavateltim by se v této souvislosti mohly oteviit i moZnosti role subdodavatele pro Zelezni¢ni
projekty v okolnich zemich, se kterymi fran mtiZze na budovani dopravnich siti spolupracovat (napt. Irék,
Azerbajdzéan). Na oblast Zelezni¢ni dopravy bylo v ndvrhu rozpoctu na rok 2018-2019 vyclenéno 350 mil. USD.

BB mAuE

Italské Zeleznice, kromé priibéZzné obmény vozového parku u svych vlakt, se rovnéz soustiedi na posilent
zelezniéniho spojeni mezi Apeninskym poloostrovem a ostatnimi ¢astmi Evropy, a to jak v osobni, tak nédkladni
dopravé. Vystavba ¢i rozsiteni novych koridorti mezi italskymi ptistavy a zemémi na sever od Alp ma za cil
zvétsit objem prepravovaného zboZi a zkratit ptepravni vzddlenosti mezi asijskymi ptistavy a evropskymi
destinacemi - italskd vlada tak doufd, Ze pravé pristavy v Terstu a Janové s naslednym propojenim néaklad-
nim Zelezni¢nim spojenim do Evropy (realizace spojeni Janov-Turin a n4sledné Lyon) se stane koncovou sta-
nicf Nové Hedvabné stezky s asijskym zbozim. Rovnéz v ptipadé osobni dopravy bude v ptistich letech rea-
lizovana vystavba rychlostnfho Zelezni¢nfho spojeni mezi severoitalskym Turinem a francouzskym Lyonem.

IZRAEL

Vzhledem k neexistenci vyznamnych ocelatskych provozl v Izraeli je trh vyrazné dovozni. TotéZ plati
pro dodavky dopravnich prosttedkt (kromé osobnich automobilt, napt. lokomotivy, vagony, tramvaje,
autobusy) a navazujicich komponentt (kolejnic, signaliza¢niho zatizeni). Neni p#ili§ pravdépodobné, Ze
by ¢eské firmy mohly vyhravat celé tendry, to je spiSe doména doméacich subjekt, zejména pokud jde
o stavebni prace. Mohou se v$ak podilet na subdodavkach typu hloubeni tunela (v Izraeli v zasadé neni
firma, ktera by vétsi projekty tohoto typu zvladala), dodavky kolejnic, novych vlaku atd.

Rozvoj a modernizace dopravni, zejména Zelezni¢ni infrastruktury nabizi pro ¢eské pramyslové pod-
niky vyznamné exportni ptilezitosti. V letech 2015 a 2017 probéhly tendry Izraelskych Zeleznic na elek-
trifikaci 450 km trati, dodavku 62 lokomotiv a 55 dvojpodlaznich pfiméstskych elektrickych jednotek,
které budou obsluhovat nové budovanou trat Tel Aviv - Jeruzalém. Po dlouhych ptipravach byla zahédjena
vystavba prvni z osmi linek rychlodrahy (light rail) pro $irsi telavivskou aglomeraci. Celkova délka rych-
lodrahy by po dokonéeni méla dosahovat 170km. V roce 2018 bude déle ukonéen tendr pro vybér zhoto-
vitele druhé tramvajové linky (tzv. ,green line, Jerusalem Light Rail“) v Jeruzalémé, véetné samostatného
tendru na dodani vozidel (tramvaji) v piedpokladané hodnoté 4-6 mld. CZK.

JTHOAFRICKA REPUBLIKA

[ ptes zna¢nou konkurenci v oblasti Zelezniéniho priimyslu se objevuji ptileZitosti pro ¢eské podniky
v dodavkach komponentii pro vyrobu Zelezni¢nich souprav, vystavbu Zelezni¢nich trati véetné tidicich
center a signalizace. V ramci sedmiletého investi¢niho programu vlady realizovaného statni zelezni¢ni
a prepravni spole¢nosti Transnet dochézi k revitalizaci ptistavii, Zeleznic a potrubni infrastruktury.
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Na investice do roku 2020 bylo alokovano 33 mld. USD. V r. 2014 uzaviel Transnet smlouvy na rozsiteni
Zeleznitni dopravni flotily o 1064 lokomotiv (hlavnimi dodavateli jsou spole¢nosti China North, South
Rails, Bombardier a General Electric). V biteznu 2018 byla zahajena vyroba lokomotiv v tovarné firmy
Gibela (investi¢ni projekt francouzské firmy Alstom) v JAR, jeZ by méla v piistich 10 letech statu dodat
580 lokomotiv. Sout4sti projektu je taktéz skolici stiedisko pro témér 20 tis. zaméstnanct. Skoleni a tech-
nologicky transfer probiha v 15 zemich, tidajné i véetné CR.

= JORDANSKO

Jordansko mé ambiciézni plany na propojeni satidskoarabské Zelezniéni sité pies své tizemi s Zelezni¢ni
infrastrukturou u Stfedozemniho mote. Podrobnosti lze ziskat na Ministerstvu dopravy. ZU/OEU ziskal
poptavku na 500ks ploginovych nékladnich vagént pro Zelezni¢ni spole¢nost v Aqabé. Cina je pripra-
vena poskytnout Jordansku ptij¢ku pro modernizaci Zelezni¢niho sektoru ve vysi 2,7 mld. USD; existuje
moznost subdodavek.

J+J xanapa

S 49 tis. km trati m4 Kanada jednu z nejvétsich Zelezni¢nich siti na svété. Jednim z nejvétsich operatort,
ktery obsluhuje pies 12 tis. km trati po celé Kanadé je VIA Rail a pravé v sou¢asné dobé se projednava
investice v hodnoté 1,5 mld. CAD do novych vlakovych souprav. Oblast ptredstavuje stabilni trendy pozi-
tivniho vyvoje a vyhled do nésledujicich let je z divodu velikosti trhu podobny a spise rostouci. Celkovée
je Zelezni¢ni sektor dlouhodobé podfinancovany a v nejblizsich letech 1ze otekavat zahajeni projektt
v celkové vysi az 60 mld. CAD (veetné méstskych a piiméstskych projektti v Torontu, Montréalu, Ottawe,
Calgary a Vancouveru). Projekty se budou v rtiznych provinciich a méstech nadéle realizovat. Zelezni¢ni
doprava je v Kanadé dulezitym sektorem i v oblasti piepravy nerostnych surovin (ropa, uhli, nerostné
suroviny). Ro¢né se po zeleznicich ptepravi az 17 % celkové hmotnosti téchto surovin, z toho celych 54 %
pripadé na pfevoz uhli. Paliva a surové ropy se v roce 2015 prevezlo po Zeleznici necelych 50 mil. tun.
Poptéavka po materidlu pro stavbu Zelezni¢nich trati, idrzbé, ale i po vlakovych soupravach je vysoka.

PP KONZSKA DEMOKRATICKA REPUBLIKA

V zemi je nutnd revitalizace zni¢ené Zelezni¢ni sité.

......

Sl KOSOVO

Rekonstrukce stavajicich a stavba novych Zelezni¢nich trati je souc¢asti planti na rozvoj konektivity zemi
zdpadniho Balkdnu. Prioritnim projektem v Kosovu je celkova rekonstrukce severojizni Zelezni¢ni trasy
tzv. Route 10 mezi hranici se Srbskem a Makedonii (Leshak - Fushe Kosove - Hani i Elezit) v délce cca
150km. Uvedeny projekt byl zatazen mezi prioritni akce vlady a ziskal finanéni podporu EBRD. Rekon-
strukéni prace na jiznim useku trasy byly zahdjeny v roce 2017.

£ LIBANON

V zemi sice existuji Zelezni¢ni traté o celkové délce asi 200km, od roku 1997 neni v§ak zddny tisek vyu-
zivan. V roce 2014 zadaly ozivat diskuze o obnoveé Zelezni¢ni dopravy, v 1. fazi zfejmé tisek mezi Tripoli
a syrskymi hranicemi, ktery navazuje na syrskou sit, spojeni s Tureckem a Irakem. CR se o projekty reha-
bilitace Zelezni¢ni dopravy v Libanonu dlouhodobé zajimd a se statni podporou byla v minulych letech
pro mistni vladu vypracovéna studie proveditelnosti. Libanonskd vldda v sou¢asné dobé jednd s investory
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z Ciny a zemi Zalivu o rehabilitaci trat¢ Tripoli - Homs, projekt by vyhledové (pravdépodobné ale az
po vyteseni konfliktu v Syrii) mohl skytat ¢etné ptilezitosti i pro ¢eské subdodavky.

e LiTvaA

Zelezni¢ni sit v Litvé dosahuje méné nez poloviny praiméru EU (27 km/1 000 km?) s celkovou délkou trati
2 042km, z ¢ehoz je 557 dvoukolejnych. Odhaduje se, Ze cca 850km koleji pottebuje opravu a moderni-
zaci. Objem Zelezni¢ni ndkladni dopravy vykazal pozitivni rtist za prvni kvartal roku 2016 o 2,3 %. Pokracuji
mohutné investice ze statnfho rozpod¢tu a piedevsim z fondt EU na projekt Rail Baltica (propojeni pobalt-
skych statti s EU a sjednoceni rozchodu kolejf). Evropska komise odsouhlasila pro litevskou ¢ast projektu
106 mil. EUR v roce 2015 a dalsich 191 mil. EUR ptibylo v roce 2016. Celkovy objem investic do projektu je
odhadovan mezi 4 a 5 mld. EUR. Kromé tohoto projektu investuji Litevské Zeleznice do obnovy vozového
parku (vétsina lokomotiv i vagoént je zastarala a vyZaduje modernizaci ¢i vyménu), elektrifikace (pouze
7 % trati je elektrifikovano) a modernizace signaliza¢niho a zabezpetovaciho zatizeni.

e LOTYSSKO

Dopravni prosttedky tvori vyrazny podil ¢eského exportu do Loty$ska. V roce 2020 mé byt zahajena
vystavba desitky let planovaného evropského Zelezni¢niho spojeni ,Rail Baltica“. Projekt se pi¥imo tyka
peéti zemfi; Finska, Estonska, Loty$ska, Litvy a Polska. Prvni Zelezni¢ni souprava by méla vyjet na trase
Tallinn-Riga-Kaunas v roce 2025. Smlouvu o realizaci projektu ,Rail Baltica“ podepsali dne 31. ledna
2017 v Tallinnu premiéti Estonska, LotySska a Litvy. V souvislosti s timto projektem je moZno o¢ekéa-
vat ptileZitosti pro ¢eské firmy plisobici v oborech Zelezni¢niho stavitelstvi, Zelezni¢ni a zabezpeco-
vaci techniky a ve vyrobé kolejovych vozidel. Dle stavajicich informaci méa Loty$sko v roce 2018 zahajit
v souvislosti s timto projektem prvni etapu modernizace infrastruktury rizského nadrazi a zelezniéni
trasy do nédkladniho pristavu v Rize. Ceska republika ma v Loty$sku v oblasti Zeleznic vyznamné
reference diky intenzivni spoluprdci v renovaci jiz dtive dodanych posunovacich lokomotiv. V roce
2016 vedeni lotys$skych statnich Zeleznic avizovalo sviij zajem o spolupraci s ¢eskymi firmami v oblas-
tech udrzby a renovace kolejovych vozidel. V poloviné roku 2017 se o¢ekavalo definitivni rozhod-
nuti a vypsani verejné soutéze na dodavku priméstskych vlakd, coz bylo, dle loty$§ského ministerstva
dopravy, Uzce spojeno s finanénimi zdroji a podminkami ivérovani. Definitivni rozhodnuti o vypsani
verejné soutéZe vsak bylo odloZeno na rok 2018. Dopravni podnik hlavniho mésta Rigy rovnéz planuje
modernizovat infrastrukturu verejné dopravy a rozsitit stavajici po¢et nizkopodlaznich tramvaji doda-
nych z Ceské republiky.

e MADARSKO

V Budapesti byla zahajena koncem roku 2017 kompletni rekonstrukce metra trasy M3 a v budoucich
letech mé& byt postaveno dal$ich cca 17,3km novych trati a 20 stanic. Celkova hodnota rekonstrukce
trasy metra M3 pii az 60 % participaci EU dosdhne hodnoty 200 mld. HUF (0,65 mld. EUR). Sou&asti
rekonstrukce metra bude i modernizace vozového parku v hodnoté investic ve vys$i 70-90 mld. HUF
(0,23-0,29 mld. EUR). V Budapesti se probiha rekonstrukce metra (2014-2020), v jejimz ramci méa byt
postaveno novych 17,3km trati a 20 stanic a rekonstrukce nékolika Zelezni¢nich trati. Celkové inves-
tice by meély dosahovat az 10 mld. CZK. Souc¢éasti rekonstrukce metra je i modernizace vozového parku
(na ni je vy¢lenéno dalsich 6,5-9 mld. CZK). Velké investice se planuji v segmentu méstské dopravy (pii-
méstské vlaky, tramvaje, autobusy a trolejbusy).
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N\~
= MAKEDONIE

Budovani a rekonstrukce dopravni infrastruktury s diirazem na koridory X a VIII, dalni¢ni, silni¢n{ a Zelez-
ni¢ni sit (vldda preferuje formu koncesf). Véechna makedonska mésta jsou pievazné zavisla na automo-
bilové dopravé a s vyjimkou Skopje i na mélo rozvinuté a ekologicky problematické dopravé autobusové.
Nyni se hovoti o ptipravované vystavbé Zelezni¢niho koridoru, ktery by mél propojit vychod a zapad
zemsé (jde prakticky o propojeni dvou pFistavii - bulharského Burgasu s albanskym Durre$em). Mélo by
jit o plné elektrifikovanou trat, coz je na mistni poméry zcela unikatni. Odhadované néklady vystavby
jsou kolem 150 mil. EUR. BohuZel Makedonie sama nem4 na tento projekt dostatek penéz a od Evropské
banky pro obnovu a rozvoj ma slibenou jen asi polovinu této ¢4astky a momentalné se tak hleda vhodny
investor, ktery by doplnil sumu na poZadovanou turoven.

MALAJSIE

Zeleznitni doprava je do budoucna v Malajsii klitovym sektorem. Vedle masivnich investic do mega-
projektu vystavby systému integrované méstské dopravy v hlavnim mésté Kuala Lumpur (dobudovani
stavajiciho systému metra a vystavba ti‘eti linky metra) je v planu do roku 2026 také vystavba vysoko-
rychlostni Zelezni¢ni traté ze Singapuru do Kuala Lumpur v délce bezmala 350 km. Tato trat by se méla
stat soucasti ¢inského projektu ,Nové Hedvabné stezky* a ¢asem byt prodlouzena aZ do Bangkoku. Déle
je v planu vystavba pies 600 km dlouhé traté spojujici zapadni a vychodni pobteZi zemé. PrileZitosti pro
¢eské firmy je zde mozné spatiovat v podobé subdodavek tratovych komponent, telematickych tesent,
tidicich a bezpetnostnich systémti ¢i interiérové ipravy vozu.

B aroko

Sprava marockych Zeleznic v sou¢asnosti poptéava 120 novych vlakovych souprav pro vyménu téch sou-
¢asnych, které pozvolna dosluhuji. Dal$i z potencidlnich moZnosti pro uplatnéni ¢eskych firem piedsta-
vuji dodavky signalizacnich zatizeni. TotéZ plati pro autobusovou dopravu (autobusy pro méstskou hro-
madnou dopravu v Rabatu i turistickou piepravu) ¢i radary pro méieni rychlosti v silni¢ni doprave.

MOLDAVSKO

Rozvoj dopravni infrastruktury patfi k prioritnim tkoltim moldavské vlady a je také jednou z oblasti
pomeérneé rozsdhlé podpory ze strany mezindrodnich donort. V listopadu 2014 byla podepsana smlouva
mezi moldavskou vlddou a Evropskou bankou pro obnovu a rozvoj na poskytnuti ptjcky ve vysi ptes
52 mil. EUR na modernizaci Zelezni¢ni sité. V zatri 2016 byla podepsdna smlouva mezi EIB a Statni Zelez-
ni¢ni spole¢nosti Moldavska na financovani rehabilitace Zeleznic a ndkup lokomotiv v rdmci programu
,Moldovan Railways Restructuring”. Tendr na nakup lokomotiv probé&hl, nasledovat by mély dal$i ten-
dry na investice do rekonstrukce infrastruktury.

E MONGOLSKO

Pro rozvoj mongolské ekonomiky je klicova zelezni¢ni infrastruktura. Mongolska Zelezni¢ni sit ma délku
1815km a bude se rozsitovat v nékolika fazich, celkoveé ma jit aZ o 5 tis. km. Mongolsko mé ambici doséh-
nout 200% nértistu ro¢nich objemt prepraveného nakladu, jako tranzitni zemé mezi RF a CLR, do r. 2030.
Vystavba novych Zelezni¢nich tras je v zdjmu predevsim tézarskych spole¢nosti, které také v radé pti-
padu budou vystupovat jako koncesionati/investoti. V roce 2019 bude zahdajena vystavba 542km dlouhé
zelezni¢ni trasy Erdenet-Ovoot mine. Na investici v celkové vysi 1,25 mld. USD se bude podilet Northern
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Railways LLC a Gezhouba Group International Company of China. Zeleznice bude propojend s Zelezni-
cemi RF a CLR a stane se ¢4sti ekonomického koridoru, propojujictho Asii s Evropou. Aktualnimi pro-
jekty feSenymi statni Mongolskou Zeleznici, ve spolupraci se zahrani¢nimi partnery, je rovnéz budovani
zelezni¢niho spojeni mezi Tavan Tolgoi (uheln4 p4anev) a Gashuun Sukhait (hranice s CLR) v délce 267 km
a trasy Khuut-Bichigt (230 km). Jedna se i o projektu Zelezni¢ni trasy Dalanzadgad-Sainshand (456 km).

Ulanbatarska Zeleznice, spole¢ny mongolsko-rusky statni podnik, ptripravuje investi¢ni plany v hod-
noté az 4 mld. USD, které se tykaji elektrifikace stavajici a vystavby nové, paralelni koleje na trase
Altanbulag - Zamyn-Uud. Tyto projekty jsou ptilezitostmi pro uplatnéni ¢eské produkce a sluZeb - auto-
matika, telematika, subdodavky pro budovani trati ¢i pldnovanou vyrobu vagont a servis lokomotiv, ale
také souvisejici segmenty jako osvétlovaci zatizeni (véetné podilu na jejich mistni vyrobg). V roce 2017
bylo v Mongolsku smontovéano prvnich pét ndkladnich Zelezni¢nich vagonti. Do budoucna by Mongolsko
chtélo nékteré ¢asti dovazet a nékteré vyrabét, nechce byt pouhou montovnou.

Bl NiMECKO

Ve vychodnim Némecku po znovusjednocent a v nékterych ¢astech zdpadniho Némecka byla zanedbana
vystavba, resp. dlouhodobé tdrzba a rekonstrukce silni¢ni a Zelezni¢ni infrastruktury. Rozvoj Zeleznice ma
mij. z ekologickych dtivodi v Némecku nejvys$si prioritu a podporu v8ech politickych stran. V ptistich letech
lze otekavat jejich modernizaci, rekonstrukci, rozsitovani a udrzbu (rekonstrukce Zelezni¢nich mostt
ve méstech, za jejichzrekonstrukcijsou odpovédné obce nebo spolkové zemé, které v ramcireformy od Deut-
sche Bahn ziskaly danou infrastrukturu do vlastnictvi a budou do budoucna konfrontovany s vétsimi naklady;
rekonstrukce silni¢nich a dalni¢nich mostt; obnova vozového parku, rozsiovani dalniéni sité aj.). Dne
3. 8. 2016 schvélila spolkovéa vlada Spolkovy plan dopravnich cest do roku 2030, ktery pedpokladé inves-
tice do 1 000 infrastrukturnich projektt ve vysi 296 mld. EUR (Zelezni¢ni projekty: 123 mld. EUR, sil-
ni¢ni projekty: 146 mld. EUR, vodni doprava: 27 mld. EUR). Celkové vydaje na dopravni infrastrukturu
v rdmci spolkového rozpocétu by mély v letech 2015-2018 ¢init 14 mld. EUR. Pldnovand je vystavba dal-
nic az v objemu 14 mld. EUR, financovana diky projektdm PPP. Nad ramec toho byl schvalen projekt spol-
kové vlady a Deutsche Bahn na modernizaci Zeleznice ve vysi 28 mld. EUR (2015-2019). Penize ptjdou
piedevsim na celkovou udrzbu a modernizaci zelezni¢ni infrastruktury (mj. také na ¢astec¢nou ¢&i celko-
vou renovaci az 875 Zelezni¢nich mostt).

B B nNiGERE

Zeme usiluje o rehabilitaci Zelezni¢ni sité a vystavbu novych trati (v¢etné ptiméstskych). Bude tteba
obnovit vozovy i lokomotivn{ park.

= NIZOZEMSKO

Nizozemska Zelezni¢ni sit ma rozsah 3 200km a spojuje vSechna vyznamna stfediska v zemi. Nizozem-
ské drahy realizuji sviij program modernizace i rozsiteni vozového parku prostiednictvim vypisovanych
tendrti. Mésta Rotterdam a Haag planuji obnovu a rozsiteni svych tramvajovych linek a voz.

-
NORSKO

Koncepce zelezni¢ni reformy stavi na demonopolizaci Zeleznic. Stavajici dominance ptepravce NSB konéi
a provozovani osobni i ndkladni Zelezni¢ni dopravy v Norsku se otevird konkurenci na zakladé licenci
k provozu na jednotlivych tratich. Vlada nabidku trati rozdéli do nékolika geografickych bali¢ki. V prvni
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fazi pridéli koncese k dopravé v regionu jizni Norsko a v okoli mésta Stavanger. Nejprodéle¢néjsi trasy
bude stat privatizovat aZ jako posledni; jako dosud bude na ztratovych tratich novym dopravctim finanéné
kompenzovat provozovani osobnich vlaki, které v rameci zékladni obsluZznosti objednd. Dle dopravni kon-
cepce do roku 2029 dojde zejména v jihovychodnim Norsku ke zvy$eni kapacity trati (zdvoukolejnént,
elektrifikace, nové zabezpetovaci systémy), které dovoli zavedeni tiicetiminutového taktového provozu
v regiondlni dopravé a desetiminutového taktu v pfiméstské dopravé v Oslo. Plan mimo jiné dale pocita
s vystavbou nové tramvajové trati v Bergenu a nové trasy metra v Oslo (Fornebubanen). Zvy$eni kapa-
city drah v Norsku vyvola potiebu novych hnacich vozidel i vagént pro vetejnou dopravu. Do soutézi
na provozovani osobni a nédkladni dopravy na jednotlivych tratich a na dodavky kolejovych vozidel se
budou moci hlasit téZ firmy z CR.

gl NOVY ZELAND

Novozélandské Zeleznice Kiwi Rail maji v sou¢asné dobé 4 tis. km Zelezni¢ni trati a zaméstnavaji kolem
4 tis. pracovnikli. Priméstska Zelezni¢ni doprava funguje v Aucklandu a ve Wellingtonu. Po Zeleznici je
prepravovano zhruba 15 % zboZi (cca 900 vlakovych souprav tydné) a je ptedpoklad, Ze tento objem bude
do budoucna stoupat, a to zejména u Zelezni¢nich trati, které vedou k dtlezitym pristaviim.

mmmm  POLSKO

Jedn4 se o velmi perspektivni obor. Na jedné strané jsou zde investice do polskych Zeleznic a také mezinéa-
rodné uspésni polsti exportéti, jako jsou PESA, Newag aj., na druhé strané existuje silnd nabidka na ¢eské
strané. V rdmci programu Zelezni¢nich investic vyc¢lenilo Polsko do roku 2023 ¢astku 16 mld. EUR.
Na seznamu vladnich priorit se opét objevil nedokonéeny Zelezniéni isek Krakov-Katovice. V letech
2014-2020 maiji investice do polské Zelezni¢ni infrastruktury dosdhnout 12 mld. PLN (74,4 mld. CZK),
z ¢ehoz témét 10 mld. PLN (62 mld. CZK) ma ptispét dotacemi EU. Novou iniciativou je Investi¢ni pro-
gram, ktery md za cil vystavbu a modernizaci Zelezni¢nich stanic v celé zemi. Program mé byt realizovan
do roku 2023 a zahrnuje celkem 186 objektii v hodnoté 1 mld. PLN (6,2 mld. CZK). Statni Zelezni¢ni spo-
le¢nost PKP Intercity ozndmila novou strategii pro kolejova vozidla, kterd ptedpoklada, Ze do roku 2023
bude na modernizaci a ndkup kolejovych vozidel vynaloZeno vice nez 7 mld. PLN (témeét 50 mld. CZK).
Program zahrnuje modernizaci a ndkup novych Zelezni¢nich vozi, lokomotiv a elektrickych jednotek.

PORTUGALSKO

Portugalsko zah4jilo vyrazné investice do své Zelezni¢ni sité. Do roku 2020 hodl4 investovat celkem cca
2,2 mld. EUR. Planovana je dostavba nékolika patefnich trati, které by mély zlep$it napojeni na evropskou
Zelezni¢ni sit. Nejvice aktualni je dokonc¢eni koridoru Sines-Badajoz, které mimo jiné zahrnuje vystavbu
tuseku Evora-Elvas o délce 79km. Hodnota investice by méla dosahovat 900 mil. EUR. Kromé vystavby
novych trati je planovana elektrifikace a modernizace stavajicich. Ptilezitosti pro ¢eské firmy mtize byt
i pldnované posileni méstské hromadné dopravy v nejvétsich méstech Lisabonu a Portu, zejména co se
tyce priméstskych Zeleznic a tramvaji.

B RUSKO

Vozovy park vefejné dopravy v naprosté vétsine ruskych meést je ¢asto za hranou své Zivotnosti. V navaz-
nosti na provoz diive dodanych ¢eskych dopravnich prostiedkt (desitky tisic kusti) se otvird prostor
zejména pro doddvky ndhradnich dili, modernizace a rekonstrukce. Zaroven existuje ur¢ity potencial
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pro dodavky novych kompletnich kolejovych vozidel. V sektoru se ale projevuje silny tlak na lokalizaci
vyroby, resp. spolupraci s klitovym ruskym partnerem a na zajisténi exportniho financovand.

Zelezni¢ni sektor predstavuje pro ¢eské dodavatele realny potencidl, a to pti spolupraci v oblasti dod4-
vek lokomotiv a vagént, ¢i subdodavek zatizeni pro modernizaci kolejové techniky. Perspektivni oblasti
jsou rovnéz moznosti dodavek novych technologii, kde neexistuji ruské analogy, napiiklad inteligentni
systémy Fizeni, moderni telekomunikac¢ni, elektronicka a zabezpecovaci zatizeni, systémy energetické
efektivity a logistické systémy. Koncepéni rozvoj ruské Zeleznice pocitd s obnovou Zelezni¢niho parku
vagont i trakci, Zelezniéni logistiky a infrastruktury. Modernizace trati bude probfhat v rdmci celostatni
sité s prioritou useku Sibite a Dadlného vychodu véetné vystavby rychlostnich koridort. Systém pocita
s propojenim Zelezni¢ni magistraly ve sméru z Ciny do Evropy. Realizace moderniza¢niho program skyt4
moznosti pro uplatnéni spolupréce se zahrani¢nimi subjekty.

RECKO

Probéhla privatizace statntho provozovatele Zelezni¢nich sluzeb a po jejich liberalizaci vstupuji na trh
nové firmy. Nékladn{ pieprava z ptistavii Pireus (majorita v rukou ¢inské COSCO) a Soluii (privatizuje
se) ma znac¢ny potencial. Rozsahly program modernizace Feckych Zeleznic se orientuje na t¥i hlavni
Zelezni¢ni tahy: Pireus-Athény-Soluii-Promachonas (cilem je plna elektrifikace), Soluti-Alexandupolis-
-Ormenio s napojenim na Bulharsko a Turecko a dale Athény-Rio-Patra s napojenim na Italii. Ptedpo-
klada se i rozvoj athénské ptiméstské Zeleznice ve sméru do pristavu Lavrio. Po¢dtkem roku 2017 se obje-
vily signaly, Ze fecké drahy hodlaji pokrodit s rozvojem hlavnich koridort. Jako prvni by méla zacit elek-
trifikace krat$iho tiseku Alexandrupolis-Ormenio-Burgas (Ffecko-bulharska jednani zacala v zari 2016).
Recké stavebni firmy mezitim zadaly hledat také strategické partnery pro uéast v dalsich tendrech. Jed-
nou z podminek ucasti budou zkuSenosti s realizaci staveb tohoto druhu a reference, pokud mozno
z evropskych projektti. Od ii¢astnikil tendru se bude ocekavat také schopnost naprojektovat od nuly ves-
kerou infrastrukturu nezbytnou k elektrifikaci stavajici konvenéni trati (trolejové vedeni, rozvodny, kon-
trolni systém, atd.). Protoze se jedna o specifické prace, hledaji fecké firmy partnery v zahrani¢i. Rozsi-
tuji se skladové kapacity a logisticka centra.

Finanéni krize nezastavila rozsitovani a modernizaci ,Athénského metra“. Pokracuji prace na prodlou-
Zeni trasy 3 (6 stanic, termin dokong¢eni 2018) a dlouhodobym zdmérem je vybudovani trasy 4 ptes nejhustéji
obydlené meéstské ¢asti spojujici véechny stavajici trasy (celkem 33 km/30 stanic). Celkové naklady se odha-
duji na 3,3 mld. EUR. V roce 2017 byla vyhlasena veiejna soutéz na zadani prvniho tiseku A (Alsos Veikou-
Goudi, 13km, 14 stanic) o celkovém rozpoc¢tu 1,45 mld. EUR, z nichZ 440 mil. bude pochazet z evropskych
fondt a zbytek bude pokryt ptijckou EIB. V rozpoctu jsou zahrnuty rovnéz néklady na nakup 18 novych
plné automatickych souprav bez ridi¢e. Prace by mély zacit v prabéhu r. 2018 a trvat 7 let.

Severoteckd metropole Thessaloniki chystd metro od roku 2003. Smlouva s konsorciem Aegek-
Impregilo-Ansaldo-Seli-Ansaldobreda, byla podepsana v roce 2006. Vystavbu opakované pierusuji tech-
nické problémy, archeologické nalezy i nedostatek financi. Podle odhadt z konce roku 2017 je novym
terminem dokonéeni listopad 2020. Ptredpoklddané ndklady se zatim zastavily na 1,4 mld. EUR. Souc¢éasti
projektu je dodavka 24 vlakovych souprav, tendr na né bude vypisovan.

SAUDSKA ARABIE

V oblasti kolejovych vozidel prochazi Saudskd Ardbie bezprecedentnimi zménami. V realizaci a ptiprave
je fada projektt v celkové hodnoté nékolik desitek mld. USD. K nejvétsim projekttim patii saudskd ¢ast
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projektu Propojeni Zelezni¢nich siti stattt GCC ve vysi 5 mld. USD (ve fazi p¥ipravy), Zelezni¢ni spojeni
Rijad-Dzidda (ve fazi projektu), tzv. Saudi Arabian Land Bridge (ve fazi vybéru konzultanta) v hodnoté
9 mld. USD, Zeleznice Sever-Jih (nové tiseky za cca 5 mld. USD, provozu ¢ast Rijad-Buraidah-Hail), ¢i
v souctasnosti realizované spojeni Dzidda, Mekka, Medinah, Yanbu (cca 4,5 mld. USD, &4st je jiz dokon-
¢ena). Ackoli z pohledu satidského trhu oborovych ptilezitosti je zde veliky potencial pro ¢eské firmy,
tadé z nich se zatim vzhledem k vyrazné konkurenci nepodatilo prosadit. Kromé kolejovych vozidel jsou
moznosti zejména v oblasti signaliza¢nich, zabezpetovacich a komunikacénich zatizeni. Jedné se v§ak
prevazneé o projekty velkého rozsahu, které jsou ptidélovany velkym mezindrodnim konsorciim. Zde je
ovsem stdle $ance pro ¢eské podniky, a to propojit se s realizatory projektt, tj. leadery konsorcii a stat
se souc¢asti konsorcia.

V roce 2012 byl zahdjen projekt integrované dopravy Rijddu zahrnujici kombinaci 180 km metra
a 600km autobusovych linek, hodnota projektu cca 25 mld. USD. V sou¢asnosti probihéa vystavba 6 tras
metra o délce 176,5km (jak je uvedeno vyse, vlivem nedostatku financi je projekt vyrazné zpomalen).

- SLOVENSKO

Exportni potencidl existuje u vlakovych a tramvajovych vozii. Podobné jako silniéni doprava prochazi
Zelezni¢ni a kolejova doprava na Slovensku nutnou obnovou, a to jak v oblasti osobni, tak i ndkladni
dopravy. Zelezni¢ni spole¢nost Slovensko (ZSSK) nedavno uzaviela tendr na dodavku 25 osobnich elek-
trickych vagént pro mésto Zvolen. Obnova tramvaji probéhla v minulych letech v Bratislavé a existuje
moznost jeji obnovy i v Kosicich. O vystavbé tramvajové traté se uvazuje v Ziling.

E SLOVINSKO

Ve Slovinsku probihd a bude probihat fada infrastrukturnich projektti zamétenych na modernizaci
a rozvoj Zelezni¢ni dopravy v souladu s poZadavky panevropské Zelezni¢ni sit¢ TEN-T (napt. elektri-
fikace Zelezni¢ni trasy Pragersko-Hodo$, zavadéni standardit GSM-R a ERTMS). Poptavany tak jsou
polozky jako napt. mechanické pristroje a zatizeni signalizaéni, bezpe¢nostni nebo pro tizeni Zelez-
niéni aj. dopravy.

I SPOJENE ARABSKE EMIRATY

V ramci projektu panarabské zeleznice (propojeni stattt GCC) se postupné realizuje jeji emiratska
¢ast, tzv. Etihad Railways v celkové délce 1 200 km. Prvni faze v délce 240km (propojeni sulfuro-
vych nalezist Shah na jihu emiratu Abu Dhabi s pramyslovou zénou Ruwais na pobiezi) byla uve-
dena do provozu v roce 2015. Druhé faze spoji hrani¢ni mésto Al Ghweifat (zdpadni{ hranice s KSA)
s hrani¢nim méstem Al Ain (hranice s Omanem) a napoji se na ptistavy v Abu Dhabi a Dubaji, odha-
dovana délka ¢ini 628 km?. K zahdjeni realizace této faze by mélo dojit az v roce 2019. Treti faze
v délce 280 km ddale napoji emiraty Sharja, Ras Al Khaima a Fujairah. Vzhledem k velké konkurenci,
podmince mit v zemi firemni poboc¢ku a nedostatku mistnich referenci jsou moZznosti t¢asti ¢eskych
firem jako ¢lent konsorcii omezené. Ceské firmy se v8ak mohou napojit na budouci vitéze tendri
jako subdodavatelé.

Rozsiteni stavajiciho metra v Dubaji 0 15km (prodlouzeni ¢ervené linky aZ k budoucimu vystavisti Expo
2020) bylo v 07/2016 udéleno konsorciu firem Alstom/Thales/Acciona/Gulenmack. Projekt metra a tramva-
jové dopravy v Abu Dhabi, kde byla dokonc¢ena v 06/2015 studie $panélskou firmou SENER, je pozastaven.
Vypsani prekvalifikace se otekava v 2. poloviné roku 2018 nebo na jate 2019 a tendru cca piil roku poté.
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ﬁ_ SRBSKO

S modernizaci dopravni infrastruktury nep#imo souvisi i modernizace vozového parku dopravct. Srbsko
postupné inovuje lokomotivy a vagony pro osobni i ndkladni dopravu, ale i tramvaje. Stavajici vozovy
park z velké ¢4sti dlouho presluhuje svou standardni dobu technické i moraln{ Zivotnosti a lze tedy oce-
kavat nejen nakupy novych, ale (kvtili sloZité ekonomické situaci) i ekonomicky zajimavéjsi modernizaci
stavajicich dopravnich prostredki.

PE sriLANKA

Zeleznicni a silni¢ni doprava m4 na Sri Lance znatné rezervy. Celkova sit Zeleznic mérf 1 447 km, vlada
nyni pristupuje k postupné modernizaci komunikaci s tim, Ze kromé obecnych benefiti pro ekonomiku
LK je rozvoj komunikaci kli¢ovy i pro rozvoj sektoru sluzeb a mé také nepopiratelny politicky rozmér
zejména u projektt, které spojuji sever a jih ostrova. Vlada v prosinci 2016 zvetejnila priority v oblasti
dopravni infrastruktury. Hodl4 vyvinout ptiméstsky kolejovy systém smétujici z okraji Kolomba do cen-
tra (light railway system), vybudovat dvé nové komunikace (mezi New Kelani Bridge a Athurugiriya
a mezi Kelani Bridge a kolombskym ptistavem), zefektivnit méstskou autobusovou dopravu a moderni-
zovat a rozs$itit Zelezniéni traté smeétujici do Kolomba.

Asijska rozvojova banka ma vypisovat velké tendry v oblasti zabezpeceni Zelezni¢nich prejezdi
a modernizace Zelezni¢nich dopravnich cest. Pro ¢eské firmy jsou perspektivni ptedevsim dodavky kon-
vertovanych dieselovych lokomotiv a dal$ich Zelezni¢nich komponentti a ndhradnich dilt, nakupovanych
v soucasné dobé predevsim v Némecku a Rakousku.

SYRIE

Kolejova infrastruktura byla béhem vdale¢ného konfliktu vazné poskozena. Priimyslové sektory pocituji
dopady nedostate¢né Zelezni¢ni ndkladni dopravy v souvislosti s problematickou dopravou nerostnych
surovin. Ve zna¢ném rozsahu je potfeba obnovit celou ndkladni dopravni infrastrukturu - lokomotivy,
vagony, signaliza¢ni a zabezpecovaci zatizeni, telematika. Aktudlné jsou syrskymi autoritami vyhlaso-
vany tendry na dodéni kolejnic, vyhybek, ndhradnich dilt pro lokomotivy (mistni Zelezni¢ni dopravce
vyuziva 21 lokomotiv LDE CKD (diesel). Vétsina je stale v provozu. Byly dodany pfimo Syrskym Zelezni-
cim ze Skoda CKD v 80. letech min. stoleti. Syrské Zeleznice maji v tuto chvili velky zajem o ndhradni
dily na tyto lokomotivy (3lo by o vétsi poptavku) a soucasné projevili zdjem o aktuadlni nabidku dieselo-
vych lokomotiv).

$VEDSKO

S rostouci pottebou zajistit mobilitu zvy$ujiciho se poctu obyvatel velkych mést a priméstskych
oblasti a ptepravu naklada po celé oblasti Svédska byl parlamentem ptijat narodni plan rozvoje
dopravni infrastruktury v letech 2014-2025 s planovanym objemem investic 522 mld. SEK. Pro-
sttedky jsou urc¢eny jak na ddrzbu a modernizaci stavajici, tak na vystavbu nové infrastruktury,
vcetné investic do tdrzby, modernizace a ndkupu Zelezni¢nich dopravnich prosttedki jako jsou pti-
meéstské vlakové jednotky, lokomotivy, vagony, tramvaje apod. Konkrétnim ptikladem je nyni jiz budo-
vané vysokorychlostni Zelezni¢ni propojeni méstskych aglomeraci Stockholm-Jénkoping, tzv. East
Link projekt. Vlada v roce 2017 sice ustoupila od planu vystavby vysokorychlostni Zeleznice mezi
Stockholmem, Géteborgem a Malmo, avSak uvolnila ptes 280 mld. SEK na modernizaci tohoto kori-
doru. Dodavatelské prilezitosti se tak oteviraji pro ¢eské firmy v oblastech vystavby Zelezni¢nich
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trati, signaliza¢nich a automatiza¢nich zatizeni, elektrifikace, tak pro firmy ptisobici v segmentu
vyroby kolejovych vozidel.

I svycarsko

Dle informaci ministerstva zivotniho prosti‘edi, dopravy, energie a komunikace se poc¢itd do roku 2025
v ramci programu FABI, tj. financovan{ a rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury, s cca 7 mld. CHF. Z této sumy
je na vladni program sanace vyc¢lenéno cca 2,5 mld. CHF. Hust4 sit vetejné dopravy ve méstech rovnéz
prochdzi kontinualni modernizaci. Vystavba Zelezniéni sité pokracuje i s ohledem na kladny vysledek
lidového referenda ,Alpska iniciativa“ (pelozeni zejména kamionové dopravy ze silnice na koleje). Pro-
dukty souvisejici s vystavbou trati i s dodavkami pro vlakové/tramvajové soupravy véetné IT feseni (napt.
tizeni a optimalizace dopravy) budou dlouhodobé pattit mezi zdjmové zboZi.

m— THAJSKO

Thajska vlada klade velky diiraz na vybudovani dopravni infrastruktury s velkym podilem investic na Zelez-
ni¢ni dopravu. Jedné se predevsim o budovani novych resp. zdvojeni trati stavajicich v délce minimélné
4 tis. km. Po¢ita se s postupnym prevadénim nékladni dopravy ze silnic na Zeleznice, véetné posileni mezi-
statnich spojt. Otekava se také zvysena poptavka po zabezpetovacich elektronickych zatizenich. Zelez-
niéni koridory ve sméru sever-jih a vychod-zapad maji byt budovany predevsim s investi¢nim zapojenim
¢inskych a japonskych partnert. Pro ¢eské vyvozce se vak potencidlné otevird prostor navazujicich koope-
ra¢nich projektt se spole¢nostmi z téchto zemi, ptipadné pro kooperaci s mistnimi investory. Obdobné plati
pro rozvoj piiméstskych linek a systému metra a nadzemni drahy v Bangkoku a jeho okoli, které v nasle-
dujicich letech ¢eka rychly rozvoj. Ve méstech Chiang Mai, Khon Kaen, na ostrové Phuket nebo na vychod-
nim pobteZi se ptipravuji projekty na vystavbu tramvajovych linek ¢i ptiméstskych drah.

B rcuajwan

Co se tyce dopravni sité na ostrové, ¢eské firmy se mohou zapojit do projektt na vybudovani novych
linek metra, rozs$itovani vysokorychlostnich Zelezni¢nich stanic ¢i modernizaci tradi¢nich Zeleznic
na Tchaj-wanu. Konkrétné se jedné o projekty Taipei City, jeZ planuje vystavbu novych linek metra a roz-
siteni dalsich linek v Tchaj-peji, New Taipei City a Taichung City. Dale jsou zde plany pro modernizaci
méstskych kolejovych drah ve mésté Taoyuan a Kaohsiung, udrzba svételnych signaliza¢nich zatizeni
na tradi¢nich Zeleznicich ¢i vystavba t¥i novych stanic pro vysokorychlostni Zeleznice.

TUNISKO

Tuniska vlada usiluje o modernizaci a dobudovani tramvajovych a Zelezni¢nich linek, coz predpoklada kom-
pletni dodavky zatizeni a dopravnich prosttedku. Aktudlné je vypsan tendr na dodavku 110 vagonti a loko-
motiv pro statni Zeleznice, ptevaZzujici rozchod kolejnic je ale 1 m. Perspektivni je i oblast dokonéeni projektu
lehkého metra (tramvajovych linek) pro hlavni mésto Tunis a Zeleznice spojujici Tunis s regiony. Vzhledem
k obchodnimu deficitu Tuniska bude administrativa navrhovat realizace formou zahrani¢nich investic.

TURECKO

Zeleznice v Turecku se t&$i obdobi vyznamnych a trvalych investic, zejména do vysokorychlostnich trati,
do nékladni Zelezni¢ni dopravy a s tim souvisejicich logistickych a distribu¢nich re$eni. Investice sméruji
také do projektt meéstské osobni Zelezni¢ni dopravy ve velkych tureckych méstech. Statem vlastnéna
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spole¢nost TCDD (Turecké statni Zeleznice) hodl4a v daném obdobi obnovit traté o délce cca 4 tis. km.
Kazdy rok smeétuje cca 30 % z vladnfho rozpoc¢tu do projektt dopravni infrastruktury. Ke konci roku 2017
tak byl zprovoznén dulezity usek Zeleznice spojujici Turecko se Zakavkazskymi republikami. Jedna se
o Zeleznici Baku - Thilisi-Kars, ktera bude sou¢dsti nové budované hedvabné stezky.

Aktudlni situace v sektoru vytvaii podminky pro participaci zahrani¢nich subjektt a ¢eskych firem pii
védomi resp. zajisténi kurzovniho rizika. Roz$itovani vysokorychlostni sité bude vyZadovat podstatné inves-
tice do vozového parku a narodni projekty vlakti oteviraji prostor pro zahrani¢ni subdodéavky. Pro ¢eské
vyvozce by mohly byt zajimavé projekty na rozsiteni pfiméstské Zelezni¢ni dopravy, metra a tramvajovych
linek. Uspét mohou i ¢esti vyrobci kolejovych vozidel v souvislosti s projekty na modernizaci vozového
parku (boom se otekava v ndkupu lokomotiv), light-rail, dodavek pro Zelezni¢ni a kolejovou infrastruk-
turu, komunikaénich a zabezpecovacich systémt a doddvek komponentt pro domaéci, silné se rozvijejict,
Zelezni¢n{ priimysl a doméci vyrobce tramvajf a vozii metra (Tulomsas, Tiivasa$, Bozankaya, Durmazlar).

Pro ¢eské exportéry jsou zajimavé projekty spojené s elektrifikaci Zelezni¢nich koridort, vystavbou
kolejové infrastruktury, signalizaci a bezpe¢nostnich systémit. Ve snaze sniZit enormni vydaje za PHM
u meéstskych autobust, usiluji mésta o piestavbu méstskych autobust vyuZzivajicich dieselové agregaty
na CNG. Na tento zdmér automaticky navazuje potteba vystavby CNG plnicich stanic a tendry na ndkup
CNG autobust.

URUGUAY

V souc¢asnosti je v Uruguayi 1 652 km trati, provoz na nich zajistuje 20 lokomotiv a 760 vagonti. Stav tech-
niky je $patny, v poslednich letech jsou nakupovany jen ojeté lokomotivy a vagony z Evropy, které pro-
$ly modernizaci. Finska firma UPM planuje postavit novou celul6zku na severu zemé a vyzaduje kvalitni
zelezni¢ni spojeni s piistavem v Montevideu. Planuje se proto projekt na stavbu novych a opravu starych
trati na linii Montevideo - Paso de los Toros. Délka je 273km a souc¢dsti trati ma byt i ptes 40 Zeleznic-
nich mostt. Odhadovanad investice je 800 mil. dolart a vitéz soutéze budu na lince provozovat nakladni
a osobni dopravu 22 let (koncese).

VIETNAM

Vietnam potfebuje modernizovat Zelezni¢ni svréky i vozovy park (vagony, lokomotivy). Lze proto o¢ekavat
trvaly nartst poptavky po lokomotivach, kolejovych vozech, sou¢astech vozidel nebo po materidlu. S vel-
kymi investicemi do Zelezni¢ni dopravy pocita i vladni strategie pro rozvoj vietnamské Zeleznice do roku
2020 s vyhledem do roku 2050. Planované investice jsou zaméreny predevsim na modernizaci a rekon-
strukci stdvajicich Zeleznic. Mimo jiné je planovéana vysokorychlostni trat z Hanoje do HCMC v délce
1555km s rozchodem 1 435 mm. Stavba prvniho tiseku Zeleznice by méla byt zahajena v roce 2020. Nové
investice do vystavby méstskych systémii kolejové dopravy planuji mésta Hanoj, Ho Ci Minovo Mésto
a Danang. V Hanoji bude do roku 2030 vybudovano celkem 8 linek nadzemni kolejové dopravy v cel-
kové délce 318 km (2 linky jiz ve vystavbé), v Ho Ci Minové Mésté 7 linek metra (2 linky jiZ ve vystavbé)
a 3 nadzemni kolejové linky v celkové délce 173km a v Danangu 3 linky metra a 2 tramvajové linky.
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ZELEZNICNi A KOLEJOVA DOPRAVA

CPA 33 - Opravy a instalace strojt aj ptistroje

HS 4406 - Prazce dteveéné Zelezniéni ap.

HS 5911 - Vyrobky zboZi textilni pro technické ucely

HS 6065 - Lokomotivy dieselelektrické

HS 6074 - Vagony nékladni, pro Zel. aj. dopravu, kolejovou

HS 6089 - Material kolejovy, svrskovy, pristr. naveéstni apod.
HS 6090 - Material svr§kovy kolej., ptistr. mech. ndvést. apod.
HS 7202 - Feroslitiny

HS 7213 - Tyce a pruty, valcované za tepla, v nepravidelné navinutych svitcich, ze
Zeleza nebo nelegované oceli

HS 7216 - Uhelniky, tvarovky a profily ze Zeleza nebo nelegované oceli

HS 7302 - Konstrukéni material pro stavbu Zelezni¢nich nebo tramvajovych trati
ze Zeleza nebo oceli

HS 7304 - Trouby, trubky a duté profily, beze$vé, ze Zeleza (jiného nez litiny) nebo
z oceli

HS 7308 - Konstrukce jn. a ¢asti a sou¢asti pro pouziti v konstrukcich , ze zeleza,
oceli

HS 7326 - Ost. vyrobky ze Zeleza, oceli
HS 7601 - Hlinik surovy (neopracovany)
HS 8501 - Elektrické motory a generatory (kromé generatorovych soustrojf)

HS 8503 - Casti a souc¢asti motori, elektr. Generatort, soustroji ap.

HS 8530 - El. pristroje signaliza¢ni, bezpe¢nostni nebo pro rizeni dopravy

HS 8535 - El zatizeni k vypinani, spindni nebo k ochrané el. obvodii aj. > 1 000 V

HS 8601 - Lokomotivy a malé posunovaci, zavislé na vnéjs$im zdroji proudu nebo
akumulatorové

HS 8602 - Ost. lokomotivy a malé posunovaci lokomotivy
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Madarsko
Norsko
Kazachstan
Egypt
Egypt
Egypt

Egypt

Indonésie
Chorvatsko

Chorvatsko

Afghanistan, Australie, Azerbajdzan,
Cerna Hora, Hongkong, Chile,
Chorvatsko, Indonésie, Izrael,
Jorddnsko, Kanada, Makedonie,
Malajsie, Mongolsko, Norsko,
Portugalsko, Rusko, Recko, Spojené
arabské emiraty, Syrie, Svédsko,
Svyicarsko, Thajsko, Turecko,
Vietnam

Izrael

Chorvatsko, Kanada

Chorvatsko
Chorvatsko
Bélorusko
Syrie

Argentina, Cernd Hora, Etiopie, fran,
Lotyssko, Makedonie, Recko, Saudska
Aréabie, Slovinsko, Turecko, Vietnam

Litva

Finsko, Indie, Konzsk4 demokraticka
republika, Peru, Polsko, Tchaj-wan,
Uruguay

Afghanistan, Argentina, Australie,
Bangladés, Belgie, Estonsko, Etiopie,
Indonésie, fran, Italie, Izrael, Konzska
demokratickd republika, Loty$sko,
Maroko, Mongolsko, Némecko,
Nigérie, Nizozemsko, Norsko, Polsko,
Rusko, Slovinsko, Srbsko, Sri Lanka,
Svédsko, Tchaj-wan, Vietnam



ZELEZNICNI A KOLEJOVA DOPRAVA

Argentina, Australie, Bangladés,
Dansko, Estonsko, Etiopie, Finsko,
Ghana, Hongkong, Chile, Indonésie,
fran, Izrael, Kanada, Kazachstan,
Loty$sko, Makedonie, Maroko,

HS 8603 - Zelezni¢ni nebo tramvajové osobni vozy a nakladni vozy, s vlastnim Mongolsko, Myanmar, Némecko,

pohonem Nizozemsko, Norsko, Novy Zéland,
Polsko, Rakousko, Rusko, Recko,
Slovensko, Spojené arabské emiraty,
Srbsko, Sri Lanka, Syrie, Svédsko,
Svycarsko, Tchaj-wan, Turecko,
Ukrajina, Vietnam

Alzirsko, Azerb4jdzan, Banglades,
Etiopie, Ghana, Hongkong, Irdn,

HS 8604 - Vozidla pro udrzbu Zelezni¢nich, tramvajovych trati, tratovou sluzbu, Kanada, Malajsie, Mongolsko,

s vlastnim pohonem Némecko, Norsko, Polsko, Saudska
Arébie, Srbsko, Svycarsko, Uruguay,
Vietnam

5 fran, Italie, KonZska demokraticka
HS 8605 - Zelezni¢ni, tramvajové osobni vozy aj. vozy bez vlastniho pohonu republika, Kosovo, Lotys$sko,
Némecko, Polsko, Satiidska Arabie

Australie, Azerb4jdZan, Belgie,
Hongkong, Indie, Indonésie,
fréan, Izrael, Jordansko, KonZska
HS 8606 - Zelezni¢ni nebo tramvajové nakladni vozy a vagony, bez vlastniho demokraticka republika, LotyS$sko,
pohonu Malajsie, Mongolsko, Némecko,
Nigérie, Norsko, Polsko, Saudska
Arabie, Sri Lanka, Syrie, Tchaj-wan,
Tunisko, Turecko, Uruguay

Afghanistan, Argentina, Australie,
Bangladés, Bélorusko, Dansko,
Ghana, Hongkong, Chorvatsko,
Indonésie, Iran, Italie, Izrael,
Jihoafricka republika, Kanada,
Kazachstan, Konzska demokraticka
republika, Kosovo, Loty$sko,
Makedonie, Malajsie, Moldavsko,
Mongolsko, Némecko, Nigérie,
Norsko, Novy Zéland, Polsko,
Portugalsko, Rakousko, Rusko,
Recko, Saudska Arabie, Slovensko,
Slovinsko, Sri Lanka, Syrie, Thajsko,
Turecko, Uruguay, Vietnam

HS 8607 - Casti zelezniénich nebo tramvajovych lokomotiv nebo kolejovych vozidel

Afghdanistan, Alzirsko, Cerna Hora,
Etiopie, Chorvatsko, Indonésie, fran,
fran, Izrael, Kanada, Kosovo, Libanon,
Litva, Loty$sko, Makedonie, Malajsie,
Mongolsko, Némecko, Nigérie,
Norsko, Polsko, Portugalsko, Rusko,
Recko, Saudsk4 Arabie, Slovensko,
Slovinsko, Spojené arabské emiréty,
Svédsko, Svédsko, Thajsko, Tunisko

HS 8608 - Kolejovy svrskovy upeviiovaci material a zatizeni; mechanické ptistroje
a signalizac¢ni zatizeni

HS 8609 - Kontejnery specialné konstruované a vybavené pro ptepravu jednim Australie, Hongkong, fran, Lotyssko,
nebo vice druhy dopravy Mongolsko, Polsko, Srbsko

HS 8702 - Motorové vozidla pro dopravu deseti nebo vice osob, véetné ridice Etiopie, Madarsko. Rusko

HS 8703 - Osobni automobily aj. motorova vozidla pro ptepravu osob Rakousko

HS 8705 - Motorova vozidla pro zvla$tni ti¢ely, ne vozidla konstruovand, ptedev$im

pro dopravu osob nebo nakladu Rl
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