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utomobilovy pramysl predstavuje ptrileZitosti pro ¢eské exportéry cel-
kem ve 46 stdtech svéta. Mezi nejcetnéjsi polozky tvorici exportni
ptilezitost patti osobni automobily, ddle automobily pro ptepravu vice jak

.....

dovozni spektrum nalezneme v franu.
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Staty s prilezitostmi
pro ¢esky export

B3 BrAZILI

Brazilie je automobilova velmac, jeZ v poslednich letech vyrabi mezi 2,5 a 3,75 mil. motorovych vozidel
ro¢né, z ¢ehoz jde priblizné pétina na export. Globalni automobilky ptisobici v zemi jiz patfi mezi tra-
di¢ni odbératele ¢eskych dodavatelskych firem, nicméné vzhledem k nastupu novych modelovych tad
a postupnému rozsitovani vyrobniho portfolia domécich vyrobcti tento obor jednoznacéné patii mezi per-
spektivni z hlediska ¢eského exportu i do budoucna.

e BULHARSKO

Se zvy$ovanim koupéschopnosti obyvatel roste po¢et prodanych novych automobilt (riist o 18,1 %
v 1. 2017). Tento trh je v8ak zatim relativné velmi slaby (pifes 31 tis. automobil v roce 2017). Vzhledem
k vysoce prevladajicimu dovozu ojetych automobilti a vysokému primérnému stati vozu je v zemi vysoka
poptavka po nadhradnich dilech. Bulharské instituce se snaZi o podporu rozvoje automobilového pramy-
slu v zemi, ktery se rozviji rychlym tempem, nejde vS§ak o montéz findlnich automobilt. Vyrabi zde pte-
dev$im zahraniéni subdodavatelé pro vyrobce v zapadni Evropé. Nadale je vysokéa potieba obnovy vozo-
vého parku vetejné dopravy (autobusy, tramvaje). Rada mést zvaZzuje i investice do ekologické verfejné
dopravy (napt. elektrobusti).

TIOPI

Novy osobni viiz mtZze byt v Etiopii zatizen dani az do vySe 200 %. To se odrazi i v nizkém poctu rocné
nove registrovanych vozii. Doméci poptavka po novych vozech nicméné dlouhodobé roste, mj. i v souvis-
losti s rostoucim poctem obyvatel, ktet si takto drahy novy viz mohou dovolit. V roce 2016 v Etiopii ote-
viel montazni zdvod prvni evropsky vyrobce - Peugeot - s pfedpoklddanou roéni vyrobou 1 200 vozidel.
Etiopie mé pti své lidnatosti cca 100 milionti obyvatel registrovano pouhych 90 tis. osobnich automobili.
Aktuélné se v zemi montuje 2 tis. vozidel roéné. Vzhledem k mnozstvi probihajicich infrastrukturnich
projektti a expanzi ve stavebnictvi existuje vysoka poptavka po ndkladnich automobilech. Dominantni
postaveni na trhu maji ¢insti a indi¢ti dodavatelé (Sinotruck, Tata). Jsou zde zastoupeny i evropské firmy
(Iveco, Scania), které ov$em ¢asto maji své vyrobni zavody opét v Ciné. Pro potencialniho ¢eského doda-
vatele bude proto kli¢ové nabidnout zavadéci cenu pro vstup na trh a zajistit pottebné servisni zdzemi.
Vozidla budou muset byt rovnéz upravena pro mistni podminky (nadmotska vyska, pragnost).

B B rrancie

Automobilovy sektor byl v roce 2017 tahounem prtimyslové vyroby ve Francii a rostouci pocet registraci
novych vozl ve Francii naznacuje, Ze bude rtst i v ndsledujicich letech. Poptavka po zahranic¢nich sub-
doddvkach do automobilového pramyslu rostla v roce 2017 sedmiprocentnim tempem a automobilovy
pramysl byl tak nejdynamictéji rostoucim odvétvim z hlediska subdodavek obecné. Uspéch francouz-
ského automobilového pramyslu mj. dokazuje i to, Ze koncern Renault-Nissan-Mitsubishi se stal v roce
2017 nejvétsim automobilovym koncernem na svété s 10,6 miliony prodanych vozu.

Koncern PSA planuje do roku 2020 ptechod na novou generaci moduldrnich platforem, hodla navy-
$it podil subdodavek (ze souc¢asnych 60 %) a zménit dodavatelsky systém. V této souvislosti se otevird
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ptilezitost pro ¢eské firmy zapojit se do nové vznikajiciho fetézce subdodavatelli pro PSA a navéazat nova
partnerstvi s francouzskymi strojirenskymi firmami v tomto oboru. Novinkou, ktera mtiZze zamichat
kartami na evropském trhu automobilovych subdodavek, je koupé automobilky Opel koncernem PSA
zacatkem roku 2017. Automobilka PSA je stdle ambiciéznéjsi na poli vyzkumu a vyvoje - do roku 2025
chce vyrabét pouze elektromobily a do roku 2030 pfijit s funkénim systémem autonomniho fizeni.

GHANA

Dovoz novych automobili do Ghany kazdoro¢né roste o 10 %, v roce 2017 se jich dovezlo okolo 180 tis.
Soucasneé po ghanskych silnicich jezdi velky pocet dovezenych ojetych aut, u kterych existuje znaéna
poptavka po novych ¢éstech ¢&i prisluSenstvi.

RUZIE

Zvysujici se koupéschopnost obyvatelstva (ptevazneé v Thilisi) mé za dtisledek poptavku po zahrani¢nich
vozech. Automobily ¢eského exportu jsou v zemi vnimany predevsim jako auta pro policii a statn{ insti-
tuce. Presto v8ak existuje prostor pro uspéch ¢eskych automobilti i mezi Sirokou vetejnosti z dtivodu
vysoké kvality a primérené ceny. ZaleZi tedy predev$im na vhodné zvolené reklamé. Gruzie nenabizi
z4dné moznosti pro uplatnéni dodavatelskych firem v automobilovém pramyslu, nebot se v zemi nena-
chazi zadny vyrobni zadvod automobildl. Velké moznosti jsou v oblasti vyvozu ndkladnich vozidel. Stari
v Gruzii pouzivanych nékladnich aut ¢asto dosahuje i 60 let a vice. Vzhledem k rtiznym tendriim (¢asto
financovanym zahrani¢nimi donory) jsou poptavana i specialni vozidla (sanitky, hasi¢ské vozy atd.).

CHORVATSKO

Prodej osobnich vozidel vykazuje v poslednich letech riistovy trend. Obliba ¢eské automobilové znacky
je v Chorvatsku stabilni a silna. Ceské automobily maji v poslednich nékolika letech druhy nejvétsi
podil (cca 10 %) z prodejt novych vozil a tento podil ma tendenci se zvySovat. Rostouci poptavka exis-
tuje i po ndhradnich dilech, poskytovani poradenstvi a servisu.

CHIL

Tento sektor je dlouhodobé tspésnym odvétvim ¢eského exportu. V oblasti vyvozu osobnich vozl uka-
zal rok 2016 zvy$eni aktivit mistnich z4stupcti. V konedné struktute exportu Ceské republiky do Chile
za rok 2017 skoncily osobni vozy na ¢tvrtém nejuspésnéjsim misté, a jakozto prvni vyvozni polozka
po energetice. To ukazuje, ze osobni vozy jsou a nadale (nakup motorovych vozidel v roce 2017 vzrostl
018,1 % oproti roku 2016) budou jednou z nosnych oblasti ¢eského exportu do Chile. V roce 2018 se oce-
kava dalsi prudké zvySeni poptavky.

Nadale existuji moZnosti investic v oblasti jetabti, je vS8ak nutné pocitat s konkurenci z Asie, USA
i Evropy. V oblasti motocyklt (piedevsim malé kubatury) existuje na chilském trhu silnd konkurence
v podobé ¢inské produkce.

INDIE

V uplynulém finan¢nim roce (duben 2016 aZ biezen 2017) dosahla celkova ro¢ni vyroba v§ech vozi-
del v Indii 25 314 460. Indicky trh je charakterizovan drtivou ptevahou prodejti dvoukolovych vozidel,
osobni automobily maji na vyrobé podil 13 %. Odhaduje se, Ze do roku 2020 bude automobilovy priimysl
v Indii tfetim nejvét$im na svété po Ciné a USA. Vlada predpoklada, Ze potet roéné vyrobenych osobnich
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automobilti se do roku 2026 zvysi na trojnasobek: 9,4 milionu kust. Indie nabizi ¢eskym vyrobctim zaji-
mavé pifleZitosti. ZvySuje se koupéschopné poptavka, ale zaroveni se tato poptavka postupné kultivuje
smérem ke kvalité odpovidajici nasim, evropskym standardtim. To ¢asto nuti indické podnikatele hledat
v Evropé dodavatele, subdodavatele a nebo partnery s odpovidajicimi technologiemi pro vyrobni koope-
raci. Automobilovy pramysl je dlouhodobé tahounem ¢eskych exporttt do Indie, nicméné potencial pro
dal&i rtist a pro dalsi pronikani ¢eskych vyrobcti na indicky trh tu bezpochyby stéle je.

IRAK

Byla zaznamendéna poptavka po osobnich i uzitkovych vozech zejména do oblasti Basry.

fRAN

V automobilovém prtimyslu doslo k rapidnimu nartstu doméci vyroby vozidel. Tento 40,7% meziro¢ni
nartst znamenal produkci 1,25 mil. automobilti v roce 2016. Prvni tii mista v produkci automobilt jiz tra-
di¢né zaznamenaly automobilky Iran Khodro, Saipa Group a Kerman Motor. Nejvét$i meziro¢ni nartst
zaznamenala vyroba / montaZ autobusit (81,7 %), minivant (45,1 %), ndkladnich automobilt (18,1 %),
osobnich automobilti (17,5 %) a uzitkovych vozu (5,7 %).

Stale plati omezeni pro dovoz vozi o vykonu vét$im nez 2,51, draz$§im nez 40 tis. USD a uplny zdkaz
dovozu automobilti vyrabénych ¢i montovanych v USA, at jiZ jde o americkou ¢i zahraniéni firmu.

Kromé jiz zahrani¢ni ,stalice” na irdnském trhu, tedy spole¢nosti PSA Peugeot Citroén (43% podil
na iranském trhu), jsou v frdnu montovany znac¢ky/modely Geely, China Brilliance, Hyundayi, KIA, JAC,
Lifan, Mazda, Mitsubishi, MVM, Sandero, Scania, Toyota, Volex, Volvo.

Nadéle, s ohledem na velké znecisténi Zivotntho prostredi prevazneé ve velkych méstech jako je Teheran,
Mashad, Esfahédn a Siraz, trvaji tlaky na vyménu vozti MHD v téchto méstech s pfechodem na alterna-
tivni pohon. Jen v Teheranu je treba obmeénit cca 45 % ze sou¢asnych 6 500 autobust a dokoupit vice jak
2500 dalsich vozt. K tomu se véZe i pozadavek na obménu zasobovacich nékladnich ¢i uzitkovych auto-
mobilti nebot jejichZ priimérné stati je kolem 16 rokii a nespliuji tedy nové emisni pozadavky na EURO 4.

B B irsko

Irsko zaznamenalo v roce 2017 meziro¢ni pokles prodejii novych aut o 10,4 % (prodano 131 356 vozii).
Ovsem hodnota dovozu ojetych vozt narostla v roce 2017 0 29,52 % (93 454, nejcastéji z Velké Britanie
diky dopadu brexitu na kurz EUR/GBP a také moznosti podstatné $irstho vybéru vozidel), ptesto se cel-
kovy poc¢et novych registraci sniZil. V poslednich ttech letech dochazi v Irsku (pfevazné u malorolnikii)
ke zvy$eni nakupt novych i jiz uzivanych traktorti (ptedevsim z Velké Britanie). Kategorie zemédélskych
strojli a jejich soucésti rozhodné patti mezi zajimavé obchodni ptilezitosti.

-
ISLAND

Z titulu evropské zeme s nejnizsi hustotou zalidnéni je vlastnictvi auta pro Islandany praktickou nezbyt-
nosti. Po¢et aut zaregistrovanych k provozu na ostroveé mirné ptevysuje celkové mnozstvi obyvatel. Pokra-
¢ujici ekonomicky vzestup Islandu znamend rostouci kupni silu doméacnosti, které poptavaji robustni
vozidla s vysokym stupném vybavy a komfortu. Na opa¢né strané stoji autoptijcovny na Islandu, které
provozuji 25 tis. osobnich vozii prevazné v segmentu malych automobilti. Automobilky v Ceské republice
mohou pokryt obé ¢asti spektra poptavky po novych automobilech, ale také dodédvat vozidla pro méstskou
hromadnou dopravu a pro ndkladni dopravu, jakoZ i ndhradni dily a p¥islu$enstvi k nim (pneumatiky).
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BRru

Jedna se o jeden z tahounti italské ekonomiky, prodej osobnich vozii zaznamenavé v poslednim obdobi vyrazny
rast v souvislosti s nastartovanym ekonomickym oZzivenim a pravé automobilovy pramysl je symbolem rtistu
italského hospodatstvi. Vyroba a vyvoz jiz dosahly predkrizovych ¢isel a déle rostou. Roste v8ak také doméci
poptavka, poéty nové imatrikulovanych vozidel se vroce 2017 zvysily 0 7,9 %. Jedn4 se sou¢asné o nejvyznam-
neéjsi polozku ¢eského vyvozu, kterd ma na zédkladé vyse uvedeného trendu potencial do budoucna déle riist.
Italskd automobilka Fiat sice dnes vyrabi vétSinu své produkce mimo Itdlii, ale vyrobu drazsich a luxusnich
voz chce v Italii ponechat. Rist by znovu mohl i vyvoz autobusty, jejichZ vyroba se v Itdlii potyka s problémy,
nebo byla ptesunuta do zahranic¢i, nicméné roste i tlak na zavadéni alternativnich pohonti autobust.

IZRAEL

Ceskému exportu automobill do Izraele se daii. V roce 2017 vzrostl vyvoz motorovych vozidel z CR
do Izraele 0 6 % na 14,4 mld. CZK. Zatimco JiZzni Koreji pati v po&tu novych registraci prvni misto (16 %),
CR je s trznim podilem 14 % na tietim miste, v tésném zaveésu za Japonskem (15 %). Pro srovnani trzni
podil Némecka a Velké Britanie poklesl k péti procenttim. Tradi¢ni automobilové velmoci, které pred
nékolika lety dominovaly zdej$imu trhu s osobnimi motorovymi vozidly, byly z ptednich pozic zcela vyt-
lateny CR, Tureckem, Slovenskem a Madarskem. Vozidla vyrobena v CR a na Slovensku predstavuji nyni

vy v

témeér ¢tvrtinu izraelského automobilového trhu.

BB ORDANSKO

Obmeéna vozidel je relativné rychla. Na trhu, zejména v hlavnim mésté Ammanu, je vidét prili§ malo oje-
tych vozidel. U osobnich motorovych vozidel byla zaznamendna zvy$ujici se poptavka.

KANADA

Kanadsky automobilovy priimysl vyrabi lehka uzitkova vozidla (osobni automobily, dodavky), tézka nakladni
vozidla (ndkladni automobily, kamiony, autobusy, $kolni autobusy, vojenské vozy) a $irokou $kalu &astt,
soucasti a systému pouzivanych v automobilech. Automobilovy priimysl je nejvét$im dovoznim sektorem
v Kanadsg, ktery je vSak vysoce zavisly na trhu USA. Obchodni vazby mezi USA a Kanadou v tomto sektoru
jsou v souc¢asné dobé do urc¢ité miry ,ohrozeny* re-negociaci NAFTA. V ptipadé zruSeni NAFTA se odvétvi
miiZe vice otevtit evropskému trhu. Centrem vyroby automobil je provincie Ontario, vyrabi se zde auto-
mobily Fiat, Chrysler, Ford, GMC, Honda nebo Toyota. V provinciich Nova Scotia a Québec se stdle vice
investuje do vyzkumu v oblasti elektromobili se zamétenim na vykonnost baterii, zdroven se investuje
i do napéjeci infrastruktury. Pravé provincie Nova Scotia v roce 2018 spusti provoz mnoha napéjecich sta-
nic pro elektromobily, se kterym je spojeno nékolik vybérovych tizeni pro dodavku sluZzeb a komponentt.

| I xaTar

Ptes 7% ¢eského exportu do Kataru tvoti od roku 2002 automobily (vozy taxisluzby v Doha). V budoucnu
by se v souvislosti s planovanym rozvojem vetejné dopravy mohly uplatnit autobusy. Potencial maji téz
nakladni automobily, stavebni a specialni technika (&istici a kropici vozy), ndhradni dily a pneumatiky.

e OLUMBI

Roéni vyroba automobilt v Kolumbii se v poslednich 5 letech pohybuje v rozmezi 94-154 tis. vozi,
z nich zhruba 13-25 tis. je vyvezeno, vétSinou do sousednich zemi. V roce 2017 Kolumbie importovala
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238 240 voz1, coZ predstavuje po tiech letech ristu pokles 0 6,1 % oproti lofiskému roku. Progndzy na rok
2018 hovot{ o opétovném nartstu na 250 tis. vozi. Hlavnimi dodavateli jsou Korejska republika, Japon-
sko, USA, Mexiko, Indie, Cina a Ekvador. Importy z CR v$ak zdaleka nedosahuji moZnosti, které trh nabizi,
a to jak u osobnich vozt (pramérné cena noveé nakupovaného vozu loni ¢inila 17 tis. USD, pfitem? pru-
meérné staif autoparku v Kolumbii je 15 let), tak i ndkladnich automobilt (piedevsim v dtlnim pramyslu
&i pro tcely armady). RovnéZ pro vyvozce autosouc¢astek a komponentt pro automobilovy pramysl pied-
stavuje Kolumbie trh s velkou absorpéni schopnosti. Import ndkladnich automobild byl komplikovan
legislativou (zakon o $rotovném), ktera v8ak byla v lotiském roce novelizaci zjednodugena. V roce 2018
vstoupi v uc¢innost legislativa umoziujici v nasledujicich 10 letech bezcelni dovoz elektromobilti, sou-
¢astek a nabfjecich stanic. Tradi¢ni osobni vozy jsou pfitom zatiZeny clem aZ 35 %, DPH 19 % a spoti‘ebni
dani 8 %. Sektor motocyklt zaznamenal pokles prodeje 0 14 %, coz vSak stéle piedstavuje na 480 tis. pro-
danych motocyklt. Nejprodavanéjsi kubaturou je 110-150 cm?® (52 % trhu). Na 94 % prodanych motocy-
klti se montuje v Kolumbii ze sou¢édstek dovezenych z Indie a Ciny.

% KONZSKA DEMOKRATICKA REPUBLIKA

Velky potencidl je zde zejména pro ojeté vozy. Nakladni vozidla najdou uplatnéni v lesnickém primyslu
¢i tézbé mineralt, ktera tvoii 40 % HDP, ale i jako vozy pro vojenské slozky statu.

‘®. | OREJSKA REPUBLIKA

“

Korejska republika patii mezi nejvyznamnéjsi svétové vyrobce automobilli a v objemu jejich vyroby zau-
jima 6. misto na svété. Pro svoji finalni vyrobu vyhledavaji korejsti vyrobci dopravnich prostitedkt doda-
vatele kvalitnich komponentt za konkurenceschopné ceny. Pro ¢eské exportéry jsou zakazky korejskych
vyrobcti automobiltl perspektivni prilezitosti, nebot Ceska republika mé na korejském trhu povést vyspélé
pramyslové zemé s dlouholetou tradici, ktera nabizi kvalitni vyrobky za ptijatelnou cenu. Na korejském
trhu je téz klientela, kterd vyhledava zahraniéni zna¢ky automobilti. Nabizi se tak prostor nejen pro sub-
dodavky komponentt a ndhradnich dila, ale téZ pro celky.

. uvarr

Osobni a ndkladni automobily a dopravni technika ¢inf ptes 15 % kuvajtskych importt a tato polozka méa
stale rostouci tendenci. Zatimco ¢eské osobni automobily na zdej$im trhu jiz zastoupeny jsou, uplatnit
by se zde v budoucnu mohly autobusy, ndkladni automobily, stavebni a specialni technika (¢istici a kro-
pici vozy), ndhradni dily k automobiltim a pneumatiky.

e LiTvA

Litevska vlada povaZzuje za jednu z klicovych oblasti dalsiho rozvoje i vyuziti EU fond modernizaci mést-
ské dopravy. Ze strukturalnich fondti na obdobi 2007-2013 byl zrealizovan projekt kombinovaného roz-
voje dopravy Setrné k Zivotnimu prostiedi v péti hlavnich litevskych méstech - Vilniusu, Kaunasu, Klaj-
péds, Siauliai a Panevézysu. Jednalo se o vyménu starych dieselovych autobusti vyrobenych mezi lety
1983 a 1997 za nové hybridni ¢i CNG vozy. Dalsi prostiedky byly alokovany na rozvoj trolejbusové dopravy.
Také v novém obdobi 2014-2020 hodla vlada vyuZit prosttedky z fondt EU na dokonéeni vymény zasta-
ralého vozového parku v MHD, kupt. mésto Vilnius vyhlasilo v roce 2017 tendr na doddvku 150 novych
nizkopodlaZnich autobusti a 40 novych nizkopodlaznich trolejbusti (za cca 15,8 mil. EUR). Mésto Kaunas
pak vyhldsilo v poloviné ledna 2018 tendr na doddvku 85 novych nizkopodlaznich trolejbust, ndhradnich
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dila, sluzeb a vybaveni pro jejich provoz a iidrzbu s financovanim z fondt EU, probiha zde také moder-
nizace trolejového vedeni. Podle agentury Invest Lithuania disponuje zemé také dynamickym a rychle
se rozvijejicim klastrem dodavatelii sou¢astek pro automobilovy pramysl (s dirazem na vyrobu naklad-
nich vozt a privési).

rmm LOTYSSKO

V Lotys$sku stéle existuje poptdvka po automobilech, traktorech, pneumatikach, etc.

N
= MAKEDONIE

Prilezitost pro ¢esky export ptedstavuje predevs$im z velké ¢ésti zastaraly vozovy park pro vetejnou
i stdtnf hromadnou dopravu (véetné meéstské, s vyjimkou relativné modernich dvoupatrovych autobusti
ve Skopje). Zastaralé sluzby vetejné dopravy, chybéjici komunika¢ni systémy i signaliza¢ni a bezped-
nostni zabezpecdeni hlavné ve vlakové dopravé otvird velké piilezitosti pro ¢eské firmy v této oblasti.
Nedostatek kvalitnich traktor a malotraktorti v soukromém sektoru nabizi zajimavé prileZitosti. Limi-
tujicim faktorem je nedostatek verejnych finanénich zdrojt, slabost zemédélskych malovyrobcti a ome-
zend vladni podpora zaméiena na malé zemédélce. Ceské firmy hledaji cestu, jak poskytnout dodava-
telsky uvér, ale v8e narazi na nizky pojistny rating a neschopnost makedonskych partnert poskytnout
vhodné zaruky.

MALTA

Osobni automobily patii dlouhodobé k nejvét$im polozkam ¢eského vyvozu na Maltu. V névaznosti
na tendenci stabilnfho raistu dovozu tohoto artiklu v poslednich péti letech (téméi zdvojnasobeni dovozu
strojti a dopravnich zatizeni od roku 2012) a dlouhodobé setrvalému ekonomickému rtistu zemé (jeden

perspektivni.

- MAROKO

Za poslednich 10 let se Maroko stalo nejvéts$im vyrobcem automobiltl v severni Africe a druhym nej-
vétsim producentem v ramci afrického kontinentu. V porovndni s jinymi evropskymi i africkymi kon-
kurenty marocky automobilovy pramysl trvale roste, v priméru o 26 % ro¢né. Expanzi tohoto odvétvi,
zejména kompletace osobnich vozl a jednotlivych soucéstek, vyznamné napomohlo zejména rozsiteni
vyrobni a montazni jednotky skupiny Renault v severomarockém Tanger-Med. Kromé podpory investic
navazanych na tento sektor je vénovana pozornost dal§imu rozsitovani subdodavatelskych zavoda PSA
Peugeot-Citroén ve méstech Kenitra a Tanger, kde jiZ existuji dvé integrované pramyslové zény. Kromé
vyhod napt. v podobé pétiletého osvobozeni od dané z podnikani ¢i statniho ptispévku na celkové inves-
ti¢ni naklady ve vysi 10 % Maroko rovnéZ poskytuje podporu projektiim zamétenym na odborné prosko-
lenf pracovnich sil (soub&zné jsou mj. zakladany statni vzdélavaci instituty pro potieby automobilového
pramyslu). Prace na vystavbé automobilky PSA Peugeot ve mésté Kenitra zacaly v roce 2016, zavod by
mél byt dostavén a oteviten béhem roku 2019.

Pfipadnou oborovou ptilezitosti pro ¢eské firmy je zapojeni do vystavby novych vyrobnich a montaz-
nich hal (zejména v regionu Tanger-Tétouan-Al Hoceima), subdodéavky kabelaze pro osobni automobily,
vyvoj a vyroba kabelovych svazki, kabeltl a vodi¢ti, automatizované sttihani a frézovani, odplastovani
kabeld, lisovani konektort a plecht, svazovani kabeldZe (vnéjsi plast a médéné oplety), interiérové
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vybaveni, testovani ¢i kontrola; v neposledni fadé také navazani spoluprace s AMICA sdruZujici marocké
vyrobce v ramci marockého automobilového primyslu (véetné ucasti eskych firem na hlavnim veletrhu
marocké automobilové vyroby s nazvem Tanger Automotive City).

B:l v xo

Mexiko je 7. nejvétsim vyrobcem automobilii na svété a 4. nejvétdim exportérem. Vétsina produkce (75 %)
miff do USA. Na mexickém trhu jsou zastoupeny hlavni svétové znacky. Ceské firmy, predevsim vyrobci
nahradnich dilf, se dostavaji se svymi produkty do Mexika nej¢astéji prosttednictvim nadnarodnich spo-
le¢nosti. Automobilové asociace si je védoma kli¢ové role tohoto oboru v mexické ekonomice a vyzyva
k posileni dodavatelskych retézct a zapojeni novych firem. Konkrétnf polozky jsou vyrobky chemického
prumyslu (napi. mazadla, rozpoustédla apod.), vyrobky priimyslu plastii a gumarenského priimyslu (tés-
néni, technicka pryz, klinové femeny, pogumované textilie, pneumatiky atd.).

E MONGOLSKO

Objevuje se kladny vztah k ¢eské automobilové produkci a s pravidelnosti opakuji zdjem o dodavky osob-
nich vozt (v ¥adu 20-30 vozii ro¢né), autobusti (zde se hovoti o piipravé tendru na nakup az 200 auto-
busti pro Ulanbatar), motocyklt niz&i kubatury a také nakladnich vozii pro vojenské ucely a pro potieby
v dilnim sektoru. V danou chvili na trhu Zadné ¢eské vozy reprezentaci nemaji. Z evropskych vozi ma
v Mongolsku zastoupeni Volkswagen, Mercedes Benz a Land Rover.

5 NEMECKO

vvvvvv

riistu vyroby automobili v zemi kopiruji odhady globalniho trhu, tj. + 2-3 % (2016), resp. 0,5 % (2017).
Predikce obratu automobilového primyslu v Némecku jsou mirné rostouci. V rdmci inovaci a aplikova-
ného vyzkumu v automotive ptedstavuji priority elektromobilita a hybridni pohony a rovnéz digitalizace
automotive. V kvétnu 2016 byla zahajena subvence elektromobilt (kupni prémie, datiové odpisy atd.) pro
zahrani¢ni exportéry i némecké firmy. Némecka mésta planuji masivni ndkupy bezemisnich vozidel, zejm.
elektrobusi, stejné tak némecké automobilky ptijaly strategie na elektrifikaci vozovych parki a ipravu
vyroby, mj. vlastni produkeci bateriovych systémi. V zemi probihd plos$nd vystavba dobijeci infrastruktury.

B B nNGEr

Vetejnou autobusovou dopravu zavedly nedavno dvé velka mésta v Nigérii (Lagos a Abuja). Poptavka
po vetejné mistni i ddlkové dopravé diky extrémné hustému provozu ve velkych méstech poroste. Vlada
vyhléasila tzv. New Automotive Policy, kterd si klade za cil omezit dovozy automobilti, ozivit mistn{ auto-
mobilovy a navazujici priimysl. Cast diltt nebude (alesporti zpotatku) mozné vyrobit v Nigérii.

= NIZOZEMSKO

Automobilovy pramysl Nizozemska predstavuje kompletni hodnotovy retézec po¢inaje doddvkami suro-
vin aZ po dodavky automobilovych komponentti. Zahrnuje rovnéz Siroky okruh poskytovatelt sluzeb
ve vyzkumu. Sektor se skldda z 300 spole¢nosti, vyzkumnych i vzdélavacich instituci. Ro¢ni obrat je
17 mld. EUR; hlavni zahrani¢ni odbératel je jako v ptipadé CR Némecko. V Nizozemsku ptisobi jedini dva
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findlni vyrobci - spole¢nosti DAF a VDL NedCar. V poslednich letech dochédzi k vyznamnému rastu poétu
osobnich automobild, aktudlnim trendem je pak nastup elektromobild. Existuji obchodni ptileZitosti pro
subdoddavky vyrobniho zatrizeni.

-
NORSKO

V Norsku se stédle razantnéji prosazuje trend ekologizace v automobilismu. Od roku 2025 se po¢ita se
zékazem registrace novych vozidel do 3,5t s klasickym pohonem, poté bude mozné ptihlasit vyhradné
bezemisni automobily. U uzitkovych aut limity stanovené dosud nejsou. Vzhledem k tomu, Ze pramérné
starf vozidel v Norsku ¢inf 8 let, i se sortimentem aut s klasickym pohonem mohou ¢eské automobilky
v Norsku expandovat. Norové poptavaji kvalitni a v ndro¢nych klimatickych podminkach odolné vozy
s ptiznivym pomérem vybaveni a ceny - typicky rodinné automobily pro sportovné orientované klienty.
Velikost vozového parku v Norsku, ktera vice neZ pocet obyvatel odraZzi rozlehlost jeho tizemi, obnasi
trvalou poptavku po kvalitni provoznim vybaveni (pneumatiky a nahradni dily). Sou¢asti environmen-
talni koncepce v dopraveé je zvy$eni podilu pravidelné cyklistiky v mixu dopravnich prostiedk pro kaz-
dodenni dojizdéni za praci. V norskych aglomeracich s ptiznivym terénnim profilem se propaguje pou-
zivani elektrokol, v nékterych ptipadech i se subvencemi méstskych rad.

PALESTINA

Na tizemi Palestiny neprobiha vyroba ani montéaZ osobnich, uZitkovych vozt nebo jinych dopravnich pro-
stiedkil. Vyluénym zptisobem dopravy je pozemni silni¢ni doprava (nenf p¥itomna Zeleznice ani méstska/
piimeéstska kolejova doprava). Systém veiejné dopravy je postaven na piiméstskych taxi a minibusech
a mezimeéstskych autobusech (veetné autobusti pro piepravu turistii). Osobni automobilova doprava je
primarnim zptisobem piepravy osob. Vozovy park je pribézné obnovovan a vedle novych vozi predsta-
vuje vyznamny trh rovnéz segment pouZzitych voza. Poptavany jsou lehce pouZité vozy ze zemi EU. Popta-
vany jsou dale ndhradni dily, pneumatiky a dal$i ptisluSenstvi pro osobni i uzitkové vozy.

mmmm  POLSKO

Automobilovy pramysl je i naddle perspektivnim odvétvim pro ¢esky export, konkrétné se jedné o ptile-
Zitosti vyvozu osobnich automobilt a jinych motorovych vozidel a ptedev$im soudasti pro vyrobu osob-
nich a nakladnich vozidel. V roce 2016 byla v Polsku zprovoznéna dalsi tovarna spolec¢nosti Volkswagen
na vyrobu uzitkového vozu Crafter. V ¢ervnu 2017 byl poloZen zdkladni kdmen investice némecké spolec-
nosti Daimler AG, a timto zacal proces vystavby prvni tovarny na vyrobu motorti v Polsku. Jedné se o investici
v hodnoté 0,5 mld. EUR, pti¢emZ zahdjeni vyroby ve mésté Jawor v Dolnim Slezsku je planovano v roce 2019.

Polsko je teprve na zacatku své cesty k elektromobilité, nicméné zaméry vlady v této oblasti jsou
velmi ambicidzni. P1an rozvoje elektromobility predpokldda, Ze do roku 2025 bude na polskych silnicich
jezdit milion elektromobild. Do roku 2020 hodl4 polska vldda vynalozit na program rozvoje elektro-
mobility az 19 mld. PLN (118 mld. CZK). Dale ma byt provozovano 14 ¢erpacich stanic na palivo LNG
a polsky dopravni sektor tak bude, diky realizaci vladnich plant v této oblasti, ¢im dal vice vyuzivat
elektfinu nebo plyn na dkor ropy.

B RUSKO

Rusky trh silni¢nich vozidel je jeden z nejvétsich v Evropé a ve sttednédobém horizontu je perspektivni,
a to predevsim z dtivodu jeho nizké nasycenosti. Od roku 2017 po pfedchozim ¢tyfletém propadu je patrné
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oziveni rtistu prodejti a tento trend by meél pokracovat i v nasledujicich letech. Automobilovy pramysl se
vyznacuje vysokym stupném lokalizace, vét§ina produkce se vyrabi a kompletuje v Rusku. Dlouhodoby
plan rozvoje ruského automobilového pramyslu do roku 2025 pocité i v nadchézejicich letech s financ-
nimi impulsy v rdmci statnich programti. Velmi perspektivni poloZzkou je také segment automobilovych
komponentti, kde se ale lokalizace vyroby stavé stdle dalezitéj$i podminkou pro tispé$ny postup na rus-
kém trhu. Dil¢i ptilezitosti v ndvaznosti na mirny nartst prodeji existuji i u navyseni dodavek tézkych
nékladnich voz1, a to zejména ndkladnich voz pro vysoce specializované uicely, kde se nemtize uplat-
nit levnéjs$i doméaci produkce.

SAUDSKA ARABI

S rozvojem Zelezniéni sité probihd i rozvoj hromadné dopravy meéstskych aglomeraci se zaméfenim
na kolejovou a autobusovou dopravu. V roce 2012 byl zahajen projekt integrované dopravy Rijadu zahr-
nujici kombinaci 180 km metra a 600 km autobusovych linek, hodnota projektu cca 25 mld. USD. Doda-
vatelé na projekt metra i autobusti (22 linek, 1 200 km, 6 765 zastavek) zde jiZ byli vybrani (metro: 3 kon-
sorcia nadnarodnich firem, autobusy - patizsky dopravni podnik, v r. 2016 vSak prezentovéana spoluprace
s tureckymi experty v¢. dodavek autobusti). V soutasné dobé je ve fazi uvah a zakladni piipravy dopravni
fe$eni mésta Dziddy zahrnujici kombinaci 108 km povrchového metra (3 linky s 208 vozy) a 750 km auto-
busovych linek (816 autobust), hodnota projektu cca 12 mld. USD a dopravni Ffe$eni meésta Mekky zahr-
nujici 188 km lehkého metra s 88 stanicemi a 60 km autobusovych linek, hodnota projektu 16 mld. USD.
V roce 2014 byl schvélen projekt integrované dopravy Dammému ve vysi 5 mld. USD zahrnujici metro
a autobusy, nebyl vSak zaznamendan dal$i pokrok. S ohledem na momentalni nedostatek financi je osud
tady projektti nejisty, v soutasnosti realizované projekty se potykaji se zna¢nymi zpozdénimi plateb ze
strany statu (9 meésicti aZ rok), coZ piinasi sekundarni platebni neschopnost i do soukromého sektoru.
Pokud v8ak dojde ke stabilizaci saudské ekonomiky, pak je obor jednoznaéné perspektivni.

- SLOVENSKO

Vyvoj slovenské ekonomiky je dlouhodobé svazan s rozvojem automobilového pramyslu. Osobni auta
a autodily budou naddle ptedstavovat vyznamné dovozni komodity Slovenské republiky. V zemi budou
na konci roku 2018 v provozu jiz 4 automobilky (Volkswagen, PSA Group, Kia a Jaguar Land Rover).
Exportni prileZitosti existuji pro dodavatele autodila a prisluSenstvi pro klasickd auta se spalovacim
motorem, ale i pro elektromobily. Dalsi ptileZitosti v automobilovém pramyslu nabizi tzv. obéhova eko-
nomika, a to naptiklad lepsi management pti recyklaci odpadi z vyroby aut, vétsi vyuzivani pouZitych
materidll, recyklace slozitych kompozitnich materidla a lithium-iontovych autobaterif, zvySeni kapa-
city autobaterii.

E SLOVINSKO

Slovinsko se nachdzi ve fazi modernizace automobilové dopravy, coz se projevuje zvySenou poptav-
kou po vyprostovacich automobilech, jefabovych automobilech, pozarnich automobilech, ndkladnich
automobilech s micha¢kou na beton, zametacich automobilech, kropicich automobilech aj. Opomenout
nelze ani modernizaci hromadné meéstské dopravy s diirazem na vozidla s nizkymi emisemi (autobusy
na metan, mensi elektricka vozidla apod.). Nartstajici poptavku je mozné zaznamenat také v oblasti
elektromobility (budovani nabijecich stanic pro elektromobily, vyroba elektromotort, systémy auto-
nomniho fzeni).
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I SPOJENE ARABSKE EMIR TY

Automobilovy trh Spojenych arabskych emirati je 2. nejvétsi v GCC a roste tempem cca 6 % roéné sou-
bézné s rtistem populace a zvySovanim celkové zivotni urovné. S posilenim USD (na ktery je pevné fixo-
van kurz AED) o cca 20 % v roce 2015 oproti EUR se zlevnily ceny automobilti dovaZenych z Evropy. To
se projevilo mimo jiné i nékolikandsobnym rtastem ¢eského vyvozu osobnich automobilti. Roste zejména
trh s mensimi vozy, které se staly dostupnéjsi pro osoby s niz$imi p#ijmy. Budovani infrastruktury spo-
jené s EXPO 2020 v Dubaji zvysilo poptavku po vozidlech nédkladni piepravy. Zemé je téZ regionalnim
centrem obchodu s ojetymi vozidly a nahradnimi dily.

SYRI

Tento sektor zaznamenava pravdépodobné nejrychlej$i obnovu svych vyrobnich kapacit. S ohledem
na mistni regula¢ni prvky dochaz{ k obnoveni provozii montaznich zavodu. Jednotlivé soucasti (karosé-
rie, podvozky, plasty) jsou dovazeny do mistnich montoven zejména z Ciny a franu. Poptavku tvor{ obra-
béci stroje, lisy, svatect stroje. Poptdvka je taZena také nedostatkem ndkladnich vozi a traktort.

I3 vicarsko

Perspektivnim dopravnim segmentem jsou jednostopé i dvoustopé dopravni prosttedky pro volno¢asové
aktivity, které respektuji specifika polohy a orografické ¢lenéni Svycarska a jsou prizptisobeny potiebam
mistniho naro¢ného spotiebitele.

TUNISKO

Prohlubujici se obchodni deficit zemé negativné ovliviiuje import vozidel, ktery ma pro rok 2018 sta-
noveny limit 40 tis. vozidel, tj. pokles o0 20 % oproti roku 2016. Tunisko vyvazi mechanické a elektrické
dily pro automobily a zdsobuje mj. i 10 tovaren VW Group. Vyvoz autodilt pfedstavuje 40 % tuniského
exportu. Tunisko md predpoklady pro kompletni vyrobu automobild, prvni doméacim vyrobkem bude Peu-
geot pick-up. Vzhledem k plantim na modernizaci a dostavbu silni¢ni{ infrastruktury bude Tunisko potie-
bovat ndkladni vozy a stavebni stroje. Tuniskd vldda rovnéz usiluje o modernizaci a dobudovani autobu-
sovych linek, coz predpoklada kompletni dodavky zatizeni a dopravnich prostredkii.

TURECKO

Diilezitou polozkou turecké primyslové vyroby jsou automobily a jejich prislusenstvi. Tento sektor také
zuistava nejvétsi a stdle rostouci polozkou vzajemného obchodu. Turecky trh je v tomto segmentu 6. nej-
vétsi v Evropé. Toto odvétvi se podilelo v roce 2014 na celkovém exportu zemé cca 23 mld. USD. V letos-
nim roce se o¢ekdava dalsi rist, pocet vyrobenych vozti v Turecku by mél dosdhnout ptiblizné 1,3 mil.
kust. V1adni investi¢ni pobidky jsou soucdsti 8irsi strategie snizovani zévislosti na importu v dtleZzitych
sektorech a sou¢asné snahou o vylep$eni tradi¢né zaporné obchodni bilance. Systém vladnich pobidek
jiz. ptilakal na mistn{ trh mnoho svétovych producentt, kteii zde umistuji svou vyrobu (Renault, FIAT,
Mercedes, FORD). Napiiklad spole¢nost Toyota oznamila v lednu 2016 investici v +fadu 366 mil. USD
na vystavbu nového zavodu na vyrobu motort. Mercedes Benz pak ozndmil zdvojndsobit svou vyrobu
nakladnich vozidel v Turecku, pricemz do rozsiteni své haly planuje investovat 113 mil. EUR. Automo-
bilka Renault do svého vyrobniho zdvodu v roce 2016 investovala 225 mil. USD za tcelem rozsitit jeho
vyrobni kapacity. Diky této investici se v ni za¢ala vyrdbét posledni fada modelu Mégane Sedan. Expanze
tohoto sektoru na mistnim trhu pfedstavuje pro ¢eské exportéry ptilezitosti v subdodavatelské struktute.
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Na tureckém subdodavatelském trhu je velka iada firem hlavné v oblasti Bursa, Kocaeli, Manisa, Izmir,
Istanbul a Adana.

N>~ g g
==t~ VELKA BRITANIE

Jesté vroce 2016 dosahl britsky automobilovy primysl svého 17letého rekordu v po¢tu 1,7 mil. vyrobenych
vozl, z nichz 1,3 mil. bylo exportovano, ptedevsim na trh EU. Rok 2017 znamenal pro britské automobilky
prvni pokles objemu vyrobenych aut od roku 2009, ptedevsim v diisledku ¢tvrtinového propadu poptavky
britsky zdkaznikii po novych vozech. JelikoZ ptes 80 % produkce aut smétuje na export, na celkové pro-
dukci britskych automobilek se niz$i doméaci prodeje aut promitnou méné. Pokles domaci poptavky je
zdtivodiiovan obavami spottebitelli z vyvoje ekonomiky po brexitu a nejistotou ohledné budoucnosti die-
selovych aut v dtsledky aféry ,dieselgate”. Pokud jde o diesely, v roce 2017 poklesl jejich prodej o 20 %
a od dubna 2018 bude zvysena silni¢ni dan pro nové registrované dieselové vozy, které nespliuji nejptis-
néjsi emisni limit (netyka se viak dodavek). Souc¢asné britskd mésta mohou pro zlep$eni kvality vzduchu
zavadét vlastni nizkoemisni zony se zakazem vijezdu méné ekologickych vozi (napt. od ffjna 2017 auta
neplnici normu EURO 4 plati denni poplatek za viezd do centra Londyna ve vys$i 21,5 GBP a od dubna 2019
budou pravidla zény zpfisnéna a bude pokryvat cely Londyn; Oxford se chysta tiplné zakézat vjezd ben-
zinovych i dieselovych aut do tizkého centra mésta od 2020, atd.). UK v$ak i nadale ztistava po Némecku
druhym nejvét$im evropskym vyrobcem luxusnich vozi a tretim nejvét$im evropskym vyrobcem viibec.
Celkem 18 z 20 nejvétsich svétovych automobilek je pfitomno v UK. I po referendu o vystoupeni z EU
nékteré automobilky (zejm. Nissan/Infinity, Aston Martin, Toyota, a Jaguar Land Rover) v Brit4nii stavi
ladu s nejistotou ohledn& dopadu brexitu na automobilovy sektor (ptipadnd nedohoda mezi EU a Bri-
tanii o obchodnich vztazich a ptechod na WTO tarify by znamenaly 10 % clo na vyvazené a dovazené
nové vozy). V roce 2018 se otekava dalsi pokles objemu vyroby aut v Britanii, k rizikim pa#i i omezeni
a mozné uzavieni jedné ze dvou britskych tovaren automobilky Vauxhall, nové od roku 2017 vlastnéné
francouzskym PSA. V roce 2019 by nastup novych modelt Nissan's Qashqai a X-Trail a novych modelt
Range Rover Evoque a Jaguar E] mél vyrobu zvysit. V souladu s celosvétovym trendem smétovani k tzv.
.inteligent, connected car* (a z dlouhodobéjsiho hlediska k plné autonomnim vozidlm) britska vlada
podporuje vyuziti novych technologii v automobilovém primyslu, zejm. tedy technologie pokrocilého
infotainmentu véetné pFipojeni k internetu, elektromobility, hybridniho pohonu a autonomniho fizeni.
Nové pramyslova strategie Britanie z listopadu 2017 oznacila automobilovy primysl za jeden z ,narod-
nich $ampiont“ a vyty¢ila cil navy$it doméaci podil na vyrabénych vozech na 50 % do roku 2020 (z dnes-
nich 41 %) pomoci nového Programu konkurenceschopnosti dodavatelskych fetézct. K rozvoji sektoru
slouzi tzv. ,technologické katapulty“, napt. Centrum pro vyvoj pokro¢ilého pohonu, Utad pro nizkoe-
misni vozidla, Centrum pro propojend a autonomni vozidla. Vlada podporuje vybudovani testovaci infra-
struktury pro samo Fidici auta, jejichZ testy v provozu jiz v UK probihaji (podpora ve vysi 100 mil. GBP),
i instalaci novych nabijecich stanic pro elektromobily (80 mil. GBP). V roce 2017 jiz 57 % britskych auto-
mobilek vyvijelo technologii autonomniho ¥zeni (a dal§ich 18 % to planovalo) a 64 % vyvijelo ultra niz-
koemisni ¢i elektrické vozy. Automobilky Jaguar Land Rover, Nissan, Mini a Aston Martin planuji vyrobu
celoelektrickych vozt do roku 2022. Vyrobu lehkych uzitkovych vozi a autobust na elekttinu pak pti-
pravuje britsky start-up Arrival. Automatizace vyroby, autonomni roboti, lehké kompozitni materidly,
novy uzivatelsky interface v podobé rozsitené reality (head-up displeje a pokrodily infotainment), 3D
tisk (a souvisejici moznost budouci rychlé vymény bezpecénych, jednorazovych dilt karoserie), nové typy
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baterif, technologie pohybu v karavandch autonomnich vozidel, obchodni modely ¢asového sdileni vozii,
ale i vyvoj vodikového pohonu patii k dals§im cestdm, jak se britské automobilky pripravuji na budouc-
nost. Velké prilezitosti budou i nadéale v oblasti dodavatelského fetézce v sektoru klasickych spalova-
cich motort - Britanie je dlouhodobé evropskou $pi¢kou v oblasti vyvoje a vyroby motorti a nové ptilezi-
tosti mimo jiné vznikaji i diky dlouhodobého programu rozvoje motort Jaguar Land Rover typu Ingenium
(aktualneé probihd rozsifeni motorarny Jaguar Land Rover). Z hlediska materialt i britské automobilky
ve stéle vétsi mire vyuZzivaji hlinik coby lehéi konstruként prvek. Tyto trendy znamenaji ptileZitost pro
vyrobce komponent automobilového priimyslu, kteti dokazi véas prijit s inovativnim Fe$enfm. Cesti pro-
ducenti jiz maji vytvoiené dodavatelské vztahy jak s automobilkami, tak nadnarodnimi spole¢nostmi,
které maji v Britanii sva vyvojovéa centra (napt. Honda UK, Nissan UK).

VIETNAM

Rozvoj automobilového pramyslu ve Vietnamu je v poslednich letech velmi bouflivy. V roce 2017 se v zemi
prodalo 272 tis. automobilovych dopravnich prostiedki (osobni, nakladni vozy a autobusy). Rychly rtst
prodejt by mél pokracovat i v dalsich letech. V roce 2020 se celkové prodeje odhaduji na 400 tis. automo-
bild a v roce 2035 dokonce na 1,5 milionu automobilil. Riist poptavky po automobilech vychézi zejména
z rustu kupni sily vietnamské populace, ktera v roce 2018 dosdhne 95 mil. Pocet koupéschopnych oby-
vatel spadajicich do stiedni tiidy (s piijmy nad 714 USD mési¢né) by se mél do roku 2020 zdvojnasobit
na 33 mil. Vietnamsky automobilovy trh nabizi ptilezitosti nejenom pro ¢eské vyrobce automobild, ale
také pro subdodavatele a vyrobce automobilovych souc¢asti.

Soucasné vysoké celni zatiZeni a vysokd spottebni daii na osobni vozy neumoziiuje masivnéjs$i expanzi
evropskych vyrobcti automobilli ve Vietnamu. Tato situace se dramaticky zméni v roce 2018, kdy by
méla vstoupit v platnost dohoda o volném obchodu mezi EU a Vietnamem. U malych a stfednich vozi,
kde nyni ve Vietnamu dovozni clo ¢ini 70-78 %, bude do 10 let sniZeno na nulu, u vy$si kubatury voza
nad 3 litry do 9 let, u ndkladnich vozi (nyni clo 65 %) bude clo eliminovano do 10 let. Nahradni dily pro
automobily budou mit progresivnéjsi postup a clo bude zruseno do 7 let.

MAPA GLOBALNICH OBOROVYCH PRILEZITOSTI



AUTOMOBILOVY PRUMYSL

HS 3917 - Trubky, potrubi a hadice a jejich prislusenstvi z plastt

HS 4009 - Trubky, potrubi a hadice, z vulkanizovaného kau¢uku, jiného nez
tvrdého kaucuku

HS 4010 - Dopravnikové nebo ptevodové pasy nebo femeny z vulkanizovaného
kautuku

HS 4011 - Nové pneumatiky z kau¢uku

HS 4013 - duse pryzové

HS 5113 - tkaniny z chlupti zvitecich hrubych a Zini

HS 5204 - nité Sici bavlnéné, upravené pro prodej

HS 6094 - Traktory

HS 7007 - Bezpec¢nostni sklo sestavajici z tvrzeného nebo vrstveného skla

HS 7308 - Konstrukce jn. a ¢asti a sou¢asti pro pouziti v konstrukcich, ze zeleza,
oceli

HS 7315 - Retézy, Fetizky, jejich ¢4sti z Zeleza, oceli

HS 7318 - Srouby a vruty, svorniky nyty, aj. ze Zeleza, oceli
HS 7320 - Pruziny, listy, pruzin, z Zeleza, oceli

HS 7325 - Ost. vyrobky odlité ze zeleza, oceli

HS 7506 - desky, plechy, pasy, folie niklové

HS 7610 - Hlinikové konstrukce, desky, tyce, profily, trubky ap.

HS 8205 - Rutni nastroje a natadi, jinde neuved.; pajeci lampy; svéraky ap. naradi

HS 8207 - Vymeénitelné nastroje pro ru¢ni nastroje a naradi
HS 8307 - Ohebné trubky, z obecnych kovii, téZ s piislusenstvim (fitinky)

HS 8407 - Vratné, rota¢ni zdZehové spalovaci pistové motory s vnitfnim
spalovanim

HS 8408 - Motory pistové, vznétové, s vnitfnim spalovanim
HS 84009 - Césti a soutasti vhodné pro motory pistové

HS 8412 - Ost. motory a pohony

HS 8414 - Cerpadla vyvévy vzduchové kompresory aj.

HS 8415 - Stroje ptistroje klimatiza¢ni

HS 8427 - Vidlicové stohovaci voziky; ost. voziky vybavené zdvihacim nebo
manipula¢nim zatizenim

HS 8429 - Samohybné buldozery, stroje na vyrovnavani terénu, rypadla, ap.
s pohonem
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HS 8467 - Ru¢ni nastroje a naradi, pneumatické, hydraulické nebo s motorem

HS 8477 - Stroje na zpracovani kau¢uku, plastti a na zhotovovani vyrobku z téchto
materidlt

HS 8480 - Ramy, zakladny, formovaci modely pro formy aj.
HS 8482 - Valiva loziska (kulitkova, valeckova, jehlova ap.)

HS 8483 - Prevodové htidele a kliky; loziskova pouzdra; ptevodovky, setrvaéniky,
spojky aj.

HS 8484 - Tésnéni ap. vyrobky kovoplastoveé; soubory, sestavy, mechanické
ucpavky

HS 8501 - Elektrické motory a generatory (kromé generatorovych soustrojf)

HS 8503 - Casti a soucdsti motort, elektr. Generatort, soustroji ap.
HS 8507 - Elektrické akumuldtory, véetné separatort

HS 8512 - Elektrické pristroje osvétlovaci nebo signalizacni, elektrické stérace ap.
HS 8530 - El ptistroje signaliza¢ni, bezpetnostni nebo pro tizeni dopravy
HS 8539 - Zarovky, vybojky el. ultrafial,, infra., obloukovky

HS 8548 - Odpad a zbytky galvanickych ¢lankd, baterii a el. akumulatort ap. jinde
neuvedené

HS 8605 - Zelezni¢ni, tramvajové osobni vozy aj. vozy bez vlastnfho pohonu
HS 8607 - Casti zelezni¢nich nebo tramvajovych lokomotiv nebo kolejovych vozidel

HS 8701 - Traktory a tahace

HS 8702 - Motorové vozidla pro dopravu deseti nebo vice osob, véetneé tidice

HS 8703 - Osobni automobily aj. motorova vozidla pro ptepravu osob

HS 8704 - Motorova vozidla pro piepravu nakladu

HS 8705 - Motorova vozidla pro zvlastni ui¢ely, ne vozidla konstruovana, ptedev$im
pro dopravu osob nebo nakladu

Maroko
Maroko

Maroko

Maroko

Etiopie, Kanada

Maroko, Mexiko

fran, Kanada, Slovinsko
fran

Bulharsko, Jorddnsko, Spojené
arabské emiraty

Iran, Jordansko, Kuvajt
fran
Indonésie

Korejska republika

Indonésie
Indonésie
Ghana, Irsko, Korejska republika

Bulharsko, Etiopie, Francie, Indie,
Indonésie, Iran, Italie, Katar, Kuvait,
Makedonie, Mongolsko, Némecko,
Nigérie, Palestina, Satidské Arabie,
Slovinsko, Slovinsko, Spojené
arabské emiraty, Svycarsko, Velka
Britanie, Vietnam

Bulharsko, Francie, Ghana, Chile,
Chorvatsko, Indie, Indonésie, Irék,
Irén, Irsko, Island, Italie, Jordansko,
Kambodza, Kolumbie, Konzska
demokraticka republika, Makedonie,
Malta, Némecko, Norsko, Palestina,
Polsko, Recko, Slovensko, Spojené
arabské emiraty, Turecko, Vietnam

Etiopie, Chorvatsko, Indie, Indonésie,
fran, Island, Katar, Kolumbie,
Konzsk4a demokratickéa republika,
Kuvajt, Makedonie, Norsko, Satudska
Arabie, Syrie, Tunisko, Turecko

Etiopie, Chile, fran, Katar, Kuvajt,
Makedonie, Saudska Arabie,
Slovinsko
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HS 8706 - Podvozky (chassis) vybavené motorem, pro motorova vozidla tisel 8701
az 8705

HS 8707 - Karoserie (kabiny pro Fidite) pro motorova vozidla ¢isel 8701 az 8705

HS 8708 - Casti, soutasti motorovych vozidel ¢isel 8701 az 8705

HS 8711 - MotocyKly a jizdni kola vybavend pomocnym motorem, téz
s postrannimi voziky

HS 8716 - Ptivésy a navésy; ost. vozidla bez mechanického pohonu; jejich ¢ésti

HS 9029 - Otackoméry, pocitace vyrobkt, taxametry, métice ujeté vzdalenosti,
krokoméry ap. ptristroje

HS 9401 - Sedadla (jina neZ sedadla ¢isla 9402), téZ proménitelna v lizka, jejich
casti
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Indie, Spojené arabské emiraty

Francie, Ghana, Némecko,
Nizozemsko, Polsko, Rusko, Turecko

Brazilie, Bulharsko, Francie, Ghana,
Chorvatsko, Iran, Island, It4lie,
Jordansko, Kanada, Kolumbie,
Korejska republika, Kuvajt,

Litva, Malta, Mexiko, Némecko,
Nizozemsko, Norsko, Rusko, Recko,
Saudska Ar4bie, Slovensko, Spojené
arabské emiraty, Syrie, Turecko,
Vietnam

Etiopie, Chile, Malta, Norsko
Island, Syrie, Katar, Kuvajt, Turecko

Ir4n, Polsko

Nigérie



